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تعالی سمهاب      

                                                          

 هاي اجرایی، مهندسان مشاور و پیمانکاران بخشنامه به دستگاه
شماره:                   1400/422775 

30/08/1400 تاریخ:

و حومه يقطار شهر هاي ایستگاه یطراح ضوابطموضوع: 

  هاي توسعه کشور موضوع نظام فنی و اجرایی یکپارچه، ) قانون احکام دائمی برنامه34در چارچوب ماده (
به پیوست ضابطه شماره ، هاي عمرانی نامه استانداردهاي اجرایی طرح ) قانون برنامه و بودجه و آیین23ماده (

و  يقطار شهر هاي ایستگاه یطراح ضوابط «، با عنوان ن و پیمانکاران، مشاوریاجرایی امور نظام فنی 804

 شود: ابلاغ می گروه سوماز نوع و  زیر جلد 3ب در قال»  حومه
 جلد اول : ضوابط معماري

 جلد دوم : ضوابط سازه
جلد سوم: ضوابط تاسیسات عمومی 

 الزامی است. 01/01/1401رعایت مفاد این ضابطه در صورت نداشتن ضوابط بهتر، از تاریخ 

کننده نظرات و پیشنهادهاي اصلاحی  دریافت سازماناین  ین و پیمانکارانمشاور، اجراییامور نظام فنی 
  .کرداعلام خواهد  را بوده و اصلاحات لازم این ضابطهدر مورد مفاد 

��� و �ود� ��ورسازمان 
 ریا�ت ���وری 

 رییس سازمان

     ۵۲۴۲۹۴۲ ش ش:





 

 اصلاح مدارک فني 

 

 

 خواننده گرامي:

كشور، با استفاده از نظر كارشناسان برجسته مبادرت به تهيه اين        برنامه و بودجهامور نظام فني و اجرايي سازمان        

صون از           ست. با وجود تلاش فراوان، اين اثر م ضه نموده ا شور عر سي ك ستفاده به جامعه مهند ضابطه نموده و آن را براي ا

 ايراد و اشكال نيست.

 

شاهده ه      رواز اين صورت م ضا دارد در  صميمانه تقا شما خواننده گرامي  صورت زير   ، از  شكال فني مراتب را به  رگونه ايراد و ا

 گزارش فرماييد:

 شماره بند و صفحه موضوع مورد نظر را مشخص كنيد. -7

 ايراد مورد نظر را به صورت خلاصه بيان داريد. -2

 در صورت امكان متن اصلاح شده را براي جايگزيني ارسال نماييد. -3

 نشاني خود را براي تماس احتمالي ذكر فرماييد. -0

 كارشناسان اين امور نظرهاي دريافتي را به دقت مطالعه نموده و اقدام مقتضي را معمول خواهند داشت.

 شود.پيشاپيش از همكاري و دقت نظر جنابعالي قدرداني مي
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       كشور، امور نظام فني و اجراييبرنامه و بودجه سازمان 
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 بسمه تعالي 

 پيشگفتار

پديد آوردن ساختارهايي است كه بواسطه قوانين و الزامات موجود در آن محصول فرايند  كاركرد اصلي ضوابط طراحي،     

ندهي و هماهنگ هاي اجرايي ساماو اين امر را در دستگاهراهبري ها و اولويتطراحي را به سمت تحقق اهداف بالادست 

هاي گوناگون يك پروژه از اهدافي مشخص و شفاف است . آنچه در اين ميان اهميت دارد تابعيت ضوابط طراحي بخشكند

تواند راهنماي طراحان و به اين واسطه يكپارچگي و انسجام در فصول مختلف ضوابط حفظ خواهد شد و مجموعه نهايي مي

 باشد.مربوط گيران در پيشبرد طرح و تصميم

 هايبرنامه دائمي احكام قانون 73 ماده چارچوب در ، امور نظام فني و اجرايي سازمان برنامه و بودجه كشوراز اين رو     

 ضابطه) «حومه و شهري نقل و حمل جامع مطالعات خدمات شرح» تهيه از پس ،بودجه و برنامه قانون 27 ماده و توسعه

 «حومه و شهري ريلي نقل و حمل سنجيامكان و همگاني نقل و حمل صيليتف مطالعات خدمات شرح» و( 733 شماره

 سه جلد تهيه نموده است:قالب را در  «هاي قطار شهري و حومهضوابط طراحي ايستگاه» ،(333 شماره ضابطه)

 جلد اول : ضوابط معماري

 جلد دوم : ضوابط سازه

  جلد سوم: ضوابط تاسيسات عمومي 

و وقت زيادي كه براي تهيه اين مجموعه صرف گرديد، اين مجموعه مصون از وجود اشكال و ابهام  رغم تلاش، دقتعلي     

حي شود موارد اصلادر مطالب آن نيست. لذا در راستاي تكميل و پربار شدن اين ضابطه از كارشناسان محترم درخواست مي

ا دريافت شده ر ينند. كارشناسان سازمان پيشنهادهاكشور ارسال كبرنامه و بودجه را به امور نظام فني و اجرايي سازمان 

بررسي كرده و در صورت نياز به اصلاح در متن ضابطه، با همفكري نمايندگان جامعه فني كشور و كارشناسان مجرب اين 

عموم،  يبرداركشور براي بهره يرساني نظام فني و اجرايحوزه، نسبت به تهيه متن اصلاحي، اقدام و از طريق پايگاه اطلاع

اعلام خواهند كرد. به همين منظور و براي تسهيل در پيدا كردن آخرين ضوابط ابلاغي معتبر، در بالاي صفحات، تاريخ 

است كه در صورت هرگونه تغيير در مطالب هر يك از صفحات، تاريخ آن نيز اصلاح تدوين مطالب آن صفحه درج شده

 اي تاريخ جديدتر معتبر خواهد بود.مطالب صفحات دار موارهرو هخواهد شد. از اين

 

 

 حميدرضا عدل 

 معاون فني، امور زيربنايي و توليدي 

 7044پاييز  

 

  



 هاي قطار شهري و حومه طراحی ایستگاهضوابط « تهیه و کنترل

 ] 804-1شماره  ضابطه[» )ضوابط معماري -( جلد اول 
 
 

 کننده: اعضاي گروه تهیه
 فوق لیسانس معماري ور پژوهشمشا شرکت مهندسین نیما سلحشور
 جاوید منیري

 ماریه بابانیانوري
 شرکت مهندسین مشاور پژوهش
 شرکت مهندسین مشاور پژوهش

 فوق لیسانس معماري
 معماري لیسانس

   
   

 اعضاي گروه هدایت و راهبري (سازمان برنامه و بودجه کشور):

 و پیمانکارانمعاون امور نظام فنی اجرایی، مشاورین  علیرضا توتونچی
 معاون امور راه و ترابري و مدیریت عمران شهري و روستایی وحید سعیدیان

 گروه امور نظام فنی اجرایی، مشاورین و پیمانکاران رییس فرزانه آقارمضانعلی
 کارشناس امور نظام فنی اجرایی، مشاورین و پیمانکاران آبادي زینب سقایی نوش

 

محمدرضا ، احمد خوشدل نیکخوان امور نظام فنی اجرایی، مشاورین و پیمانکاران آقایان همکار نظراتنقطه  چنین از هم

 استفاده شده است. مریم سراییو  فرزانه کلانتريها   و خانم سیادت
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 مقدمه

 است كه بواسطه قوانين و الزامات يپديد آوردن ساختار ي قطار شهريهامعماري ايستگاه كاركرد اصلي ضوابط طراحي

 ها درايستگاه ريزيطرح هاياي منسجم از اولويتمجموعه و شودمشخص  پروژه يهااهداف و اولويت ،در آن ذكر شده

 .شودارائه  قطار شهري خطوط

 :در نظر دارد تدوين ضوابط مجموعه حاضر در گام نخست اهداف كلان زير را جهت

 حفظ ايمني كاربران 

 حفظ محيط زيست و دستيابي به توسعه پايدار 

 و شهروندان حفظ آسايش كاربران 

 هاي حمل و نقلچگي با ساير سيستمحفظ يكپار 

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

 . صرفبه ترتيب اولويت مطرح شده است شونديهر كدام از مجموعه اهداف خردتر تشكيل م كه گانه بالاپنجاهداف 

اي از موارد يك الزام باشد اما در پارهطرح هر يك از اهداف بالا به معني تبعيت الزامات و ضوابط از اهداف مورد اشاره مي

در اين موارد تحقق هدف با اولويت بالاتر  شودتواند موجب تقويت يك هدف و تضعيف تحقق هدفي ديگر يا ضابطه مي

 شود.هاي آن پرداخته ميدر ادامه به شرح هر يك از اهداف اصلي و زير مجموعه .نظر خواهد بود مورد

 حفظ ايمني كاربران 

و شامل ايمني  دهدرا مورد نظر قرار مي مسافران در ايستگاهمجموعه ضوابط ارائه شده در اين بخش حفظ ايمني 

 بندي اهدافگردد. همانطور كه در اولويتها نميبرداران در ايستگاهدر قطار يا حفظ ايمني كارمندان و بهره حاضر مسافران

. موارد زير از جمله مباحثي است كه داردقرار  طراحي ايستگاه در اولويت اول درالزامات ايمني مسافران عنوان شد رعايت 

 :شوددر اين بخش پردازش مي

  هاي اصلي و موقت در شرايط خاص نظير وقوع زلزلهمقاومت سازهتعريف انتظار از 

 ان مقاومت ايستگاه در برابر حريقتعريف ميز 

 تدابير لازم جهت پيشگيري از حريق 

 و سوزي، آتشتدابير لازم جهت حفظ ايمني در شرايط خاص نظير وقوع سيل... 

 ( و اضطراري )وقوعوها يا سكو ال )سقوط از پلهبرداري نرمتدابير لازم جهت حفظ ايمني مسافران در شرايط بهره... 

 در ايستگاه و محدوده شهري بلافصل آن حريق(

  هاجسمي حاضر در ايستگاه توانانكمتدابير لازم براي حفظ ايمني 
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 حفظ محيط زيست و دستيابي به توسعه پايدار 

تحقق  و استشوند مشابه كه تحت دو موضوع ذكر شده در اين عنوان مطرح ميها ايستگاهبيشتر مباني و اصول طراحي 

ترين معيار در تحقق توسعه پايدار است به همين كند چرا كه حفظ محيط زيست خود اصليهر دو موضوع را حمايت مي

هايي نظير چالش دليل اين دو موضوع بصورت مشترک به عنوان اولويت دوم از اهداف طراحي ايستگاه مطرح شده است و

 كند.موارد زير را راهبري مي

 برداري از ايستگاهپرهيز از آلودگي يا آسيب رساندن به رژيم آبهاي زيرزميني در حين ساخت يا بهره 

 پرهيز از آسيب فضاي سبز 

 )اولويت استفاده از مصالح بومي )جهت دستيابي به توسعه پايدار 

 داريبركاهش مصرف انرژي در زمان ساخت و بهره 

 تعريف عمر مفيد و پايايي مصالح ايستگاه 

 هاحفظ عناصر تاريخي و ميراث فرهنگي مرتبط با حوزه ايستگاه 

 برداريكاهش آلودگي صوتي در زمان ساخت و بهره 

 به حداقل رساندن احجام ساختماني و مصالح 

 حفظ آسايش كاربران و شهروندان 

ها شهرونداني هستند كه بواسطه زندگي يا كار در مجاورت ايستگاه گيرد. گروه اولاين بخش دو مجموعه را در بر مي

گيرند و گروه دوم كاربراني هستند كه بعنوان مسافر به ايستگاه رجوع برداري از ايستگاه تحت تاثير قرار ميدر دوران بهره

 كنند.مي

 سازد ايجادراحي ايستگاه مطرح ميترين عاملي كه تامين آسايش مسافران را به عنوان اولويت سوم از اهداف طاصلي

. بسياري از ضوابط و مباني مطرح در اين موضوع استونقل عمومي هاي حملزمينه براي افزايش تمايل سفر با سيستم

ز وري او افزايش بهره سبب افزايش هزينه خواهند شد اما به جهت ترغيب شهروندان در بكارگيري سيستم قطار شهري

هاي . موارد زير از جمله چالشيابدميها اولويت بيشتري آسايش كاربران نسبت به كاهش هزينه حفظ خطوط قطار شهري،

 باشدها مياصلي در موضوع حفظ آسايش كاربران ايستگاه

 اهاي هر فضتعريف سطح سرويس، تراكم و سرعت حركت مسافران در اجزاي مختلف ايستگاه با توجه به ويژگي 

 دهي به كم توانان حسي و حركتيگاه در سرويستعريف سطح انتظار از ايست 

 هاي هر يك از آنهاهاي افقي و عمودي و ويژگيتعريف شرايط بكارگيري عناصر مكانيزه در حركت 

 هاي عمومي ايستگاه )براي مسافران( و فضاهاي غير عمومي )كارمندان(تعريف دماي محيطي در فضا 

  سكو و...، راهرو، شيبراهها، معماري هر يك از اجزاي ايستگاه نظير پله ريزيطرحالزامات 

 كارمندان(براي هاي عمومي ايستگاه )براي مسافران( و فضاهاي غير عمومي )تعريف نور محيطي در فضا 

 ميزان حمايت از مسافران در محيط شهري بلافصل ايستگاه 
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 ده براي ايستگاهرعايت مقياس طراحي با توجه به سطح خدمات تعريف ش 

 ونقلهاي حملحفظ يكپارچگي با ساير سيستم 

 هاي حفظ آسايشمجموعهتواند به عنوان يكي از زيرونقل عمومي شهر ميهاي حملموضوع يكپارچگي با ساير سيستم

تقل ي مسعنوان موضوعمسافران نيز در نظر گرفته شود اما بدليل اهميت بسيار زياد اين موضوع و جهت تاكيد بر آن به

كنند فراتر از ابنيه ايستگاه بوده و حوزه پيرامون مطرح شده است مجموعه ضوابطي كه تحقق اين هدف را پشتيباني مي

 گيرند مواردي نظير:ميايستگاه را در بر

 هانحوه جانمايي ورودي 

  نظام حركت سواره و پياده در پيرامون ايستگاه ريزيطرحالزامات 

  هاي مختلفهاي دسترسي بين ايستگاهمسيرالزامات ارتقاء كيفيت 

 ونقل مسافريهاي حملنوع ارتباط ايستگاه با پاركينگ و پايانه 

 باشد.از جمله مسائل مطرح در اين حوزه مي

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

ا طرح است ام هاي توسعه پايدار نيز قابلعنوان يكي از معيارموضوع هماهنگي ساختاري طرح با محيط پيرامون آن به

به جهت اهميت اين موضوع در طراحي ايستگاه قطار شهري عنواني مستقل به آن اختصاص يافته است حفظ يكپارچگي 

باشد و عدم رعايت ضوابط مرتبط با آن برداري ميترين عامل در افزايش كارايي ايستگاه در مرحله بهرهاصلي ،با محيط

شهر در موقعيت ايستگاه گردد ضوابط اين حوزه طيفي گسترده از نحوه جانمايي تواند سبب ايجاد يا افزايش مشكلات مي

گيرد و در يك نگاه كلي در پي هماهنگي طراحي با امكانات، ايستگاه و اجزاي آن تا فرم و طراحي داخلي را در بر مي

 باشند.هاي شهر در موقعيت ايستگاه ميها و محدوديتويژگي
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های مبانی طراحی معماری ایستگاه
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شود كه كيفيت طرح معماري را مورد در اين بخش از ضوابط طراحي معماري ايستگاه، به اصول و مباني پرداخته مي

پردازد اين موارد خارج از استانداردهاي كمي است كه در قالب محاسبات مي بحث قرار داده و بيشتر به طرح كليت فضا

خطوط قطار  عددي قابل طرح است. اين مبحث در پي ايجاد نگرشي واحد در اصول طراحي فضاي معماري ايستگاه در كل

ديگر  هايالب با بخشنوع بيان و روش ارائه مط شودباشد بنابر ماهيت مطالبي كه در اين فصل مطرح ميكشور مي شهري

يد نگري تاكپرهيز از يك جانبه پذيري وحفظ انعطاف متفاوت بوده و ضمن ارائه اصول و مباني طرح معماري ايستگاه بر

اي خواهد بود كه ضمن ايجاد وحدت رويه در نگرش به طرح معماري بعبارت ديگر روش ارائه ضوابط به گونه شودمي

، طراح در نحوه تحقق اصول مورد اشاره آزادي كامل داشته و بتواند بنا بر در آنل معماري ايستگاه و تاكيد بر رعايت اصو

 د.را تدوين نماي فضاييء شرايط قاترين پاسخ در ارتهاي حاكم بر موقعيت ويژه هر ايستگاه مناسبامكانات و محدوديت

برداري از ايستگاه قطار شهري قابل تصور است، ليكن گرچه بدون بكارگيري مباني مطرح در اين فصل، طراحي و بهرها

هميت آنچه در توسعه پايدار اگيري فضاي شهري است. گيرد فاقد كيفيات لازم در شكلاي كه بر اين مبنا شكل ميتوسعه

طراح به الزامات كمي و كيفي )چگونگي( خلق  ، توجه توأمانشودميرداري بپروژه در زمان بهره موجب ارتقاء كارايي دارد و

نگرد، اغلب بصورت اموري قابل تفكيك مي حاكم بر آن اصول كمي و كيفي به ايستگاه ريزيطرحنگرشي كه در  فضا است.

همه  در اين فصل توسط رعايت اصول و مباني مطرح شده لذاخواهد نمود  برداري كليت شهر را دچار مشكلدر زمان بهره

 ضروري است.هاي قطار شهري متوليان طرح عوامل و

 

  



 هاي قطار شهري و حومهضوابط طراحي معماري ايستگاه 71/41/7044 4

 

 

 حفظ تعادلراهبرد:  -7-7

 :مباني طرح موضوع 

اي از طراحي معماري و محيط پيرامون ايستگاه قطار شهري همواره در چالشي ميان انتخاب بين طيف گسترده

دارد. طرح معماري با حفظ تعادل و هماهنگي ميان  ها و عوامل گوناگون مهندسي، هنري، تجهيزاتي و... قرارماهيت

 ارتقاء كيفيت فضاي ايستگاه خواهد شد. ي جهتها عاملاين انتخاب

 :اهداف مرتبط 

  زيست و دستيابي به توسعه پايدارحفظ محيط 

 حفظ آسايش كاربران و شهروندان 

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

 راهكار: 

كف، سقف، ديوار، ستون، بازشوها، است از اجزاي گوناگون ساختماني )اي يك ايستگاه قطار شهري مجموعه -3-3-3

ها و سقف كاذب(، كاري )پوشش ديوارها، كفها، آسانسورها و...(. مبلمان و نازکبرقي( تجهيزاتي )پلههاپله

ير اجزا قرار تابلوهاي هنري و راهنمايي و تبليغاتي و... جايگاه و نمود ظاهري هر يك از اين اجزا در رقابت با سا

 .نظم و آشفته خلق كندوه فضايي بيتواند بالقگرفته و همنشيني آنها مي

رعايت تعادل بصري ميان اجزاي ايستگاه و جلوگيري از درهم ريختگي و رقابت كنترل نشده ميان آنها موجب  -3-3-2

ايجاد حس آرامش ترين عامل در تقويت حس بودن در فضايي يكپارچه، منظم و قانونمند خواهد شد و اين اصلي

 در مخاطبان ايستگاه به واسطه طراحي معماري آن است.

خلق تعادل بصري ميان اجزاي گوناگوني كه در ايستگاه وجود دارند مستلزم درک كامل طراح از سلسله مراتب  -3-3-7

 هاي آن است. طراح معمار بايد در هر بخش از ايستگاه بنابر اهدافاهميت اجزاي ايستگاه در هر يك از بخش

اصلي آن بخش عناصري كه اهميت بيشتري دارند را شناسايي كند و تعادل ديداري فضا را در جهت تاكيد بر 

هاي مختلف ايستگاه به تفكيك مورد تحليل و ارزيابي عناصر اصلي سوق دهد. لذا تعادل بصري بايد در بخش

 قرار گيرد.

گردد، جزيي از ساختار شهري محسوب مييك ايستگاه قطار شهري به همانگونه كه جزيي از يك خط قطار  -3-3-3

هاي مشترک با اجزاي ساير شهري پيرامون خود نيز هست و لازم است اجزاي سازنده ايستگاه ضمن حفظ ريشه

هاي هاي واقع در يك خط به عنوان جزيي از محيط شهري و پيرامون ايستگاه نمايانگر ساختار و هويتايستگاه

ه باشد و عواملي كميان عواملي كه نمايانگر تعلق ايستگاه به يك خط مي مكاني خود نيز باشد. حفظ تعادل

باشند، موجب ارتقاي كيفيت معماري ايستگاه قطار هاي مكاني جايگاه ايستگاه در شهر مينمايشگر ويژگي

 شهري خواهد شد.
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تضاد با طرح معماري كه در برخي موارد در  وابسته است برداري از ايستگاه به الزامات و ضوابطيسهولت بهره -3-3-5

برداري از ايستگاه و طراحي معماري ايستگاه گيرد. حفظ تعادل ميان الزامات ناشي از بهرهمورد نظر طراح قرار مي

 صحيح آن منجر به حفظ كيفيت فضايي ايستگاه خواهد شد. ريزيطرحهايي است كه از جمله چالش

 هاي فضايآورد كه در تضاد با ايدهعناصري را پديد ميالزامات مهندسي )سازه و تاسيسات( در ايستگاه گاهي  -3-3-1

شناسي و معمارانه طراحي شده توسط معمار قرار دارد. پرداختن به اين عناصر و حفظ تعادل ميان وجوه زيبايي

هاي هاي طراحي ايستگاه است. در اين ارتباط لازم است گروهترين چالشمهندسي ايستگاه از مهم بخشفضا با 

اح در هماهنگي كامل با يكديگر و به صورت مشترک فرآيند طراحي ايستگاه را پيش برند و با تخصصي طر

 .كنندبيني اجزاي مهندسي طرح جايگاه آنها را در نظام هماهنگ ايستگاه تعريف پيش

ين ابايد مساحت و موقعيت  ايجاد شده باشد،تجاري يا تابلوهاي تبليغاتي در آنها  فضاهايهايي كه در ايستگاه -3-3-3

 ريزي شود كه كاركرد اصلي ايستگاه را تحت تاثير قرار ندهد.اي برنامهسطوح به گونه

شوند نيز به عنوان يكي از اجزاي حاضر در كليت مي ريزيطرحها لازم است سطوح تجاري كه در ايستگاه -3-3-8

رپردازي، فرم و معماري ايستگاه شناخته شده و در فرآيند طراحي آن حاضر باشند. انتخاب مصالح، رنگ، نو

نمود خارجي واحدهاي تجاري بايد همزمان با ساير سطوح و كاركردهاي ايستگاه طراحي شود. در  ريزيطرح

اين ارتباط با توجه به اينكه اغلب در زمان طراحي و ساخت ايستگاه كاربر سطوح تجاري مشخص نشده است و 

لازم است هرگونه تغيير و طراحي مجدد واحدهاي تجاري برداري وجود دارد، يا احتمال تغيير كاربر در زمان بهره

اگر چه اين موضوع بيشتر در خصوص  كنترل شود تا نظام ديداري و فضاي معماري كل ايستگاه آسيب نبيند.

باشد ولي لازم است در خصوص فضاهاي مجاور ايستگاه نيز به منظور فضاهاي تجاري داخل ايستگاه مطرح مي

 ها و طراحان آن فضاها نيز لحاظ گردد.ضوع توسط شهرداريخوانايي فضاي شهري مو
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 ايستگاه به عنوان فضاي شهريراهبرد:  -7-2

 :مباني طرح موضوع 

ت تواند بستر تحقق تعاملاايستگاه قطار شهري وراي كاربري آن در حمل و نقل همگاني، يك فضاي شهري است كه مي

و ميادين شهر به عنوان بخشي از فضاي شهري مدرن ( روهاپياده)ها خيابانجمعي شهروندان شود. ايستگاه در امتداد 

از حضور سشود. معماري ايستگاه بايد واجد كيفياتي باشد كه بتواند در جهت تحقق فضاي شهري، زمينهشناخته مي

 شهروندان و زندگي اجتماعي گردد.

 :اهداف مرتبط 

 حفظ محيط زيست و دستيابي به توسعه پايدار 

 ا ساختار شهرحفظ يكپارچگي ب 

 راهكار: 

 /لازم است ساختار و استخوانبندي شهر در محيط پيرامون ايستگاه تحليل و شناسايي گردد و طرح معماري -3-2-3

ساز تقويت ساختار حاكم بر محيط شهري پيرامون آن و رفع مشكلات و بالفعل ساختن ايستگاه زمينه شهري

 امكانات مستتر در آن باشد.

ري ايستگاه محدود به مرز كالبدي آن نيست و ايستگاه بايد در ادامه فضاي شهري حدود تفكر در طراحي معما -3-2-2

پيرامون آن درک و ارزيابي شود. ايستگاه بايد به عنوان عنصري فعال از كيفيات مكاني شهر تاثير بپذيرد و بر 

را  ردي و كالبدي شهرهاي فضايي، كاركآن تاثير بگذارد. جهت تحقق اين امر معمار ايستگاه بايد در آغاز ويژگي

ع ساز وقودر موقعيت ايستگاه شناسايي كند و شناخت كاملي از تمامي عوامل كالبدي و كاركردي كه زمينه

باشد به دست آورد و در ادامه با افزودن طرح معماري ايستگاه، روابط اجتماعي در محيط پيرامون ايستگاه مي

 هر را تقويت نمايد.عوامل سازنده مراودات اجتماعي حاكم بر فضاي ش

ها و امكانات بالقوه توسعه فضاي شهري در پيرامون ايستگاه شناسايي و نقش و جايگاه ايستگاه لازم است موقعيت -3-2-7

 ساز طراحي معماري آن گردد.در اين ارتباط زمينه

اه جايگهاي كاربران )مسافران( آن بسيار با اهميت است. مقياس و در طرح معماري ايستگاه شناسايي ويژگي -3-2-3

گاه اي و يك ايستهاي كاربران در يك ايستگاه ناحيههاي كاربران آن است. ويژگيايستگاه در شهر معرف ويژگي

با مقياس شهري و فراشهري يا ايستگاه واقع در بافت تاريخي يا ايستگاهي كه در منطقه تجاري شهر قرار گرفته 

هاي آنها هاي كاربران و تحقق نيازمنديويژگي طراح معماري ايستگاه با شناخت لازم است متفاوت است.

ساز حضور زندگي جمعي شهروندان در فضاي ايستگاه باشد و پويايي لازم براي تحقق فضاي شهري در زمينه

 محيط ايستگاه را فراهم آورد.
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ترين عامل در تحقق فضاي شهري در محيط پيرامون ايستگاه است كه خود مستلزم حضور شهروندان اصلي -3-2-5

ر باشد. عوامل زيحفظ و ارتقاء كيفيت فضايي شهر و تامين آسايش كاربران در محيط پيرامون ايستگاه مي

 توانند در كيفيت فضاي شهري پيرامون ايستگاه و ميزان مخاطبان آن موثر باشد.مي

ز ه اها بايد در نقاطي جانمايي شوند كحفظ امنيت در محيط شهري پيرامون ايستگاه ضروري است. ورودي -3-2-5-3

معابر عمومي قابل ديد باشد. همچنين مسيرهاي دسترسي به ايستگاه بايد داراي نور كافي در شب و از 

 تمامي تمهيدات لازم براي تامين امنيت در ساعات كاري ايستگاه برخوردار باشند.

اذب هاي جنبي ايستگاه )در داخل يا مجاورت آن( كه متناسب با مقياس ايستگاه و جكاربري ريزيطرح -3-2-5-2

 مخاطبان آن باشد.

مبلمان شهري و فضاي سبز متناسب با شرايط سايت شامل نيمكت، سايبان، تابلوهاي راهنمايي،  ريزيطرح -3-2-5-7

ها و حوزه شهري تبليغاتي و هنري، نورپردازي و تامين روشنايي و... در محوطه ايستگاه، مجاورت ورودي

ان گيري مبلمبلافصل ايستگاه عامل مهمي در جذب مخاطب براي ايستگاه است. نكته قابل توجه در بكار

 تجهيزات مورد نياز است. بكارگيريشهري توجه به جانمايي مناسب، نظم و يكپارچگي اجزا و هدفمندي از 
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 هويت و عامل شناساييراهبرد:  -7-3

 :مباني طرح موضوع 

 همعماري هر ايستگاه بايد داراي يك ويژگي منحصر به فرد باشد كه عامل شناسايي ايستگاه و وجه تمايز آن نسبت ب

 هاي شبكه خطوط قطار شهري خواهد بود.ساير ايستگاه

 :اهداف مرتبط 

 حفظ محيط زيست و دستيابي به توسعه پايدار 

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

 راهكار: 

هاي مكاني منحصر به موقعيت خاص هر طراح معمار بايد با تحليل و شناخت مكان و جايگاه ايستگاه، ويژگي -3-7-3

ها در طرح معماري و فضاي شهري پيرامون ايستگاه، عامل شناسايي نمود اين ويژگي ايستگاه را شناسايي كند.

هاي مكاني خاص هر ايستگاه در طرح معماري و هويت ايستگاه خواهد بود. كيفيت فضا به نحوه پردازش ويژگي

 آن بستگي دارد.

 گردد، تابع شناسايي محيطدر طرح معماري ايستگاه مي يكتايي هويت در طرح معماري و آنچه موجب تمايز و -3-7-2

و بالفعل ساختن عوامل بالقوه و مستتر در فضاي شهري پيرامون ايستگاه است. اين عوامل  )مصنوع و طبيعي(

 توانند ريشه در:مي

 هاي تاريخي جايگاه ايستگاهويژگي 

 هاي كالبدي بافت پيرامون ايستگاهويژگي 

 هاي كاركردي فضاي شهري پيرامون ايستگاهويژگي 

 هاي اجتماعي حاكم بر محيط شهري در پيرامون ايستگاهژگيوي 

 هاي ملي و آييني حاكم بر منطقه شهري پيرامون ايستگاهروابط و سنت 

 داشته باشد.

هاي هاي مكاني خاص فضاي شهري پيرامون خود از ويژگيمعماري هر ايستگاه علاوه بر نمود ويژگيهويت  -3-7-7

نيز برخوردار است. كيفيت فضايي خلق شده در طرح  خط( )هويت يك هاي يك خطمشترک بين ايستگاه

 معماري بايد نمودار هر دو دسته ويژگي باشد.

فرم معماري، طرح ديوار، سقف، بازشوها، مبلمان داخلي، نحوه استفاده از نور طبيعي، نوع نورپردازي، نحوه تعامل  -3-7-3

نمادها در طرح معماري از  بكارگيري، هاي ايستگاهايستگاه با فضاي شهري پيرامون آن به خصوص در ورودي

 باشند.ا ميهها و متمايز كننده طرح يك ايستگاه نسبت به ساير ايستگاهترين عوامل شناسايي ايستگاهاصلي
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اجزاي طرح معماري ايستگاه كه مسافران از قطار و سطح  و مهمترين هاي ايستگاه به عنوان اولينسكو و ورودي -3-7-5

شوند، نقش موثري در تصور شهروندان از فضاي معماري ايستگاه دارند و لازم است در شهر با آن مواجه مي

 كليت زنجيره فضايي معماري اجزاي ايستگاه از اين منظر مورد توجه قرار گيرند.

ابنيه تاريخي قرار گيرد، لازم است ملاحظات خاص و الزامات طراحي  در محدوده بافت يا در صورتي كه ايستگاه -3-7-1

 استخراج و در طراحي لحاظ گردد. 333ايستگاه بر اساس فرآيند مندرج در ضابطه 
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 طراحي بر پايه نيازهاي كاربرانراهبرد:  -7-0

 :مباني طرح موضوع 

حوريت ها بر مگذاريها و سياستتمام تصميم گيرد وطراحي ايستگاه قطار شهري بر پايه نيازهاي كاربران آن شكل مي

 پذيرد.جذب بيشتر مسافر صورت مي

 :اهداف مرتبط 

 حفظ ايمني كاربران 

 حفظ آسايش كاربران و شهروندان 

 راهكار: 

پاسخ به نيازهاي مخاطبان سيستم حمل و نقل ريلي شهري و حومه در سه سطح قابل تحقق است كه عبارتند  -3-3-3

 از:

  مخاطبان از سيستم حمل و نقل ريليسطح اول: رضايت 

 سطح دوم: سهولت در استفاده از سيستم حمل و نقل ريلي 

 سطح سوم: لذت از سفر با سيستم حمل و نقل ريلي 

نكته مهم در اين سه سطح درنظر داشتن سلسله مراتب تحقق آنهاست. به عبارت ديگر سطح دوم از رضايت كاربران 

ي اركان سطح اول محقق شده باشد و همچنين بدون تحقق سطح دوم امكان دستيابي گردد كه تمامتنها زماني محقق مي

 به سطح سوم وجود ندارد.

معماري ايستگاه مورد  ريزيطرحاي تامين نيازهاي مخاطبان سيستم حمل و نقل كه لازم است در سطح پايه -3-3-2

 گردد:توجه قرار گيرد شامل موارد زير مي

 ساختار فضايي ايستگاه نمود  ريزيطرحكه در  و داراي نظمي سلسله مراتبي احساس بودن در محيطي قانونمند

 يابد.مي

  آيد.استانداردهاي آن بوجود ميو احساس ايمني كه در نحوه طراحي معماري اجزاي ايستگاه و رعايت الزامات 

  ط ان و تامين شرايظرفيت و ابعاد متناسب با تعداد مراجعان، نظام حركتي مسافر ريزيطرحاحساس آسايش كه در

 يابد.آسايش در برابر موارد اقليمي )در فضاهاي داخلي و سايت( نمود مي

 ي هاريزي براي مسافران با طيف گوناگون تواناييبرداري از امكانات شهري كه با برنامهاحساس عدالت در بهره

 يابد.توانان جسمي در طراحي نمود ميجسمي و رعايت ضوابط مربوط به كم

 يابد.كاري ايستگاه نمود ميبودن در محيطي منظم و پاكيزه كه در نوع انتخاب مصالح و فرم نازک احساس 

ن نتيجه تريسطح دوم تامين نيازهاي مسافران بر سهولت استفاده از سيستم حمل و نقل ريلي تاكيد دارد. اصلي -3-3-7

وري ل عمومي و دستيابي به بهرهپاسخگويي به اين سطح از نياز شهروندان، افزايش تعداد مسافران حمل و نق
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هاي مسافران، حوزه مداخله طراحان و بالا از سيستم حمل و نقل ريلي است. جهت تامين اين سطح از خواسته

حمل  هايريزان شهري علاوه بر ساختمان ايستگاه و محوطه پيرامون آن كل حوزه نفوذ ايستگاه و سيستمبرنامه

د و لازم است شرايط مسافران از مبدا سفر )محل ترک اقامتگاه( تا مقصد گيربر مي و نقل عمومي شهر را در

سفر و بازگشت به مبدا مورد تحليل و ارزيابي قرار گيرد. در اين گستره آنچه به حوزه طراحي ايستگاه و محيط 

 يابد شامل موارد زير است:پيرامون آن ارتباط مي

 يابد. در اين ارتباط لازم است پيرامون آن از كاربر نمود مي احساس احترام كه در حمايت فضاي ايستگاه و محيط

ر ب ها در جانمايي ايستگاه و طراحي فضاي معماري و فضاي شهري پيرامون آنگذاريها و سياستتمامي تصميم

گردد. طراحي فضاي شهري و محيط پيرامون ايستگاه بيشترين تاثير را در جذب  پايه اولويت عابر پياده اتخاذ

 طب از مبدا سفر دارد.مخا

  احساس اعتماد به نفس در كاربران كه با تدوين ساختاري خوانا و قابل درک در فضاي معماري ايستگاه شكل

 گيرد.مي

 ريزي فيزيكي و هماهنگي ظرفيت اجزاي ايستگاه با تقاضاي احساس آزادي و قدرت تسلط بر محيط كه در برنامه

انه از هاي جسمي خود آزاداي كه هر كاربر بتواند بنابر توانايييابد به گونهيسفر و تعداد كاربران ايستگاه نمود م

 امكانات ايستگاه بهره جويد.

  احساس اطمينان از حمل و نقل عمومي كه در يكپارچگي و هماهنگي سيستم حمل و نقل ريلي با ساير

 يابد.هاي حمل و نقل عمومي نمود ميسيستم

  اجتماعي كه در تحقق فضاي شهري )با تمام شرايط كالبدي و اجتماعي آن( احساس حضور در شهر و مشاركت

 گيرد.در ايستگاه و محيط پيرامون آن شكل مي

  احساس اهميت به نيازهاي شهروندان كه در تامين كاركردهاي مكمل در ايستگاه منطبق بر نيازهاي حقيقي

 يابد.شهروندان نمود مي

  هاي كيفي در فضاي معماري ايستگاه طراحي معماري فاخر و با ارزشاحساس ارج و قدر در مسافران كه با

 يابد.همچنين اهميت به زمان كاربران نمود مي

اشد. بسطح نهايي تامين نيازهاي مسافران در پي تحقق احساس لذت از سفر در سيستم حمل و نقل عمومي مي -3-3-3

ها برداري مناسب از ايستگاهنظام بهره يزيرطرحمندي در كاربران بيشتر با تامين شرايط اين سطح از رضايت

هاي گوناگون هنرهاي اجتماعي، رفتار كارمندان با مسافران، شود. مواردي نظير تلفيق ايستگاه با زمينهمحقق مي

هاي ها و زمانرساني در موقعيتها و قطار، اطلاعهاي گوناگون براي مسافران در ايستگاهجلوگيري از مزاحمت

 باشد كه خارج از حيطه طراح معماري ايستگاه است.از جمله اين موارد ميمناسب و... 
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 خوانايي و شفافيتراهبرد:  -7-5

 :مباني طرح موضوع 

گيري كيفيت معماري ايستگاه موثر است، خوانايي در فضاي معماري ايستگاه و هايي كه در شكلترين شاخصاز مهم

گردد كاربران با درک فضا و ساختار آن فضاي ايستگاه سبب ميدر طراحي شهري محيط پيرامون آن است. خوانايي 

 هاي فضاي آن را درک و به آساني مسير خود را شناسايي كنند.با محيط پيرامون خود ارتباط برقرار كنند، جهت

 :اهداف مرتبط 

 حفظ آسايش كاربران و شهروندان 

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

 راهكار: 

 مسيرهاي حركتي )افقي يا عمودي( ريزيطرحاي باشد كه تا حد امكان از سازماندهي فضاي ايستگاه بايد به گونه -3-5-3

درپي پرهيز گردد. در صورت وجود چنين مسيرهايي لازم است تمهيداتي براي خوانايي فضا با تغيير جهت پي

جهات ساختاري فضاي پيرامون خود را  انديشيده شود تا كاربران با ادراک كليت فضا در هر نقطه از مسير

 درپي، تعبيه ويد و ساير امكانات ديداريپله با پاگردهاي پي ريزيطرحشناسايي كنند. براي مثال در صورت لزوم 

يا درنظر گرفتن نقاط شاخص كه كاربر بتواند در طي مسير موقعيت خود را نسبت به آن شناسايي كند، امكان 

 آورد.يدرک كليت فضا را بوجود م

فضاي ايستگاه لازم است از بكارگيري توده و كالبدي كه ساختار فضايي خنثي نسبت به جهات  ريزيطرحدر  -3-5-2

ايي شود تا ساختار فض ريزيطرحاي آورند، پرهيز گردد. كالبد شكل دهنده فضا بايد به گونهگوناگون بوجود مي

هاي متفاوتي بوجود آورند. اين امر و شاخصهمنتج از آن نسبت به جهات گوناگون ادراک فضا كشش، تاكيد 

تر شود و كاربر بتواند مسيرهاي حركتي خود را گردد خوانايي فضا و ادراک آن براي كاربران آسانسبب مي

نسبت به نقاط شاخص در فضا شناسايي كند. براي مثال استفاده از راهروي مدور كه در تمام طول خود فضايي 

اربران اغلب ك و رد و در هر موقعيت آن نسبت كاربر با فضاي پيرامون آن يكسان استآوخنثي و ساكن بوجود مي

 .، پرهيز نمودكندهاي فضا و مسيريابي دچار مشكل ميرا در شناسايي جهت

ها، لازم است ورودي ايستگاه نسبت به ساير اجزاي شهري كه در پيرامون آن واقع شده اعم از نماي ساختمان -3-5-7

مبلمان و عناصر شهري و... برتري ديداري داشته باشد و به سهولت قابل رويت باشد. در عين حال لازم است 

گردد و در ارتقاي كيفيت فضاي  زيريطرحفرم و ساختار ورودي در تطابق كامل با بافت شهري پيرامون آن 

 شهري پيرامون خود نقش داشته باشد.

ها در تركيب با اجزاي شهري پيرامون ايستگاه و در دنباله زنجيره فضاهاي شود تا حد امكان وروديتوصيه مي -3-5-3

شود. هدف طراحي بايد يكپارچگي فضاي داخل و بيرون ايستگاه باشد و مرز  ريزيطرحشهري پيرامون خود 
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و تواند از دابين فضاي داخلي و خارجي كم رنگ شود. تركيب فضاهاي داخلي ايستگاه با فضاهاي شهري ميم

 جنبه فرم و كاركرد شامل موارد زير گردد:

 هماهنگي طرح كفسازي ورودي در فضاهاي داخلي ايستگاه با طرح كفسازي معابر منتهي به ورودي -3-5-3-3

زشوها در نماها، ارتفاع، مصالح، فرم سقف و خط آسمان و... با هماهنگي تناسبات فرم، نسبت پر و خالي و با -3-5-3-2

 فضاهاي شهري پيرامون ايستگاه

اي كه بيشترين نفوذپذيري در بافت محقق ها با بافت شهري پيرامون آن به گونههماهنگي موقعيت ورودي -3-5-3-7

 گردد.

ها با كن و تلفيق وروديهاي عمومي پيرامون ايستگاه و برقراري بيشترين ارتباط ممهماهنگي با كاربري -3-5-3-3

 هاي عمومي.كاربري

ها ضمن لزوم رعايت تطابق كامل با شرايط سايت و ساير اجزاي روي زمين ايستگاه نظير هواكش ريزيطرحدر  -3-5-5

شود اين اجزا به عنوان عناصر فرعي در زمينه ديداري شهر پنهان شوند و بافت شهري پيرامون آن، توصيه مي

ي در جهت كاهش نمود و تظاهر اين اجزا در نماي شهري استفاده شود. براي كاهش از تمامي ابزارهاي طراح

اي وجود دارد. يكي برتجميع اين عناصر در مجاورت يكديگر و تظاهرات اين اجزا در سطح شهر دو راهكار پايه

گي اي بستكار پايهديگري پراكنده نمودن آنها در ميان ساير عناصر شهر دلالت دارد. انتخاب هر يك از اين دو راه

 هاي محيط شهري پيرامون ايستگاه دارد.كامل بر شرايط سايت و امكانات و محدوديت

دهي به فضا استفاده شود. هاي نمادين و آشنا براي شهروندان در شكللازم است در طرح معماري ايستگاه از فرم -3-5-1

گاه را به واسطه اين نمادها شناسايي و هاي نمادين كه شهروندان فضاي شهري پيرامون ايستاستفاده از المان

تواند در افزايش خوانايي فضاي معماري ايستگاه و ايجاد ارتباط بين فضاي داخلي ايستگاه كنند، ميادراک مي

 با محيط پيرامون موثر باشد.

طح سها بيشترين ارتباط ديداري بين فضاي ايستگاه و لازم است براي خوانايي و درک فضاي معماري ايستگاه -3-5-3

شهر به وجود آيد. اين امر به ويژه در سطوح زيرزميني باعث ادراک و خوانايي فضاي ايستگاه به واسطه شناسايي 

 گردد.موقعيت آن در سطح شهر مي

لازم است براي افزايش امكان درک ساختار فضا بيشترين امكانات ديداري بين سطوح مختلف آن ايجاد گردد تا  -3-5-8

هي فضايي ايستگاه در هر نقطه، بتواند جايگاه خود را نسبت به كليت فضاي ايستگاه كاربر با شناسايي سازماند

 شناسايي كند.

لازم است موقعيت تابلوهاي راهنمايي در طراحي معماري ايستگاه به عنوان يكي از اجزاي طرح مورد توجه قرار  -3-5-3

ني كه كاربر نياز به راهنمايي براي گيرد. موقعيت اين تابلوها بايد در هماهنگي كامل با طرح معماري و در زما

هاي نامناسب سبب كاهش درک ساختار فضا دارد درنظر گرفته شود. نصب بيش از اندازه تابلوها در موقعيت

 شود.كيفيت طرح معماري از يك سو و كاهش كارايي و تاثيرگذاري تابلوها از سوي ديگر مي
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 نظام حركتيراهبرد:  -7-6

 :مباني طرح موضوع 

اي از مسيرهاي حركتي است كه براساس الگوي زماني مشخص، مجموعه ريزيطرحطراحي ايستگاه قطار شهري 

كند. لذا كيفيت فضاي معماري ايستگاه تابع عملكرد صحيح نظام حركتي جريان رفت و آمد كاربران را ساماندهي مي

 آن است.

 :اهداف مرتبط 

 حفظ ايمني كاربران 

  شهروندانحفظ آسايش كاربران و 

 ونقلهاي حملحفظ يكپارچگي با ساير سيستم 

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

 راهكار: 

 لازم است تمامي سطوح و امكانات ايستگاه براي همه كاربران با توانايي جسمي مختلف قابل دسترس باشد. -3-1-3

ون ايستگاه تا سكوها هاي ممكن از نقطه شروع آن در حوزه پيراملازم است طراح معماري ايستگاه تمامي حركت -3-1-2

ترين مسير ممكن بين مبدا و مقصد را تحليل و ارزيابي نمايد و بر اين اساس در ساختار معماري ايستگاه كوتاه

ها منجر به تضعيف شديد كاركرد پلهراهگردد. وجود مسيرهاي زائد و طولاني به خصوص در  ريزيطرحكاربران 

 نظام حركتي در ايستگاه  خواهد شد.

مرتبه  ريزي شود. دره مراتب دسترسي در نظام حركتي ايستگاه بايد براساس اولويت حركت پياده برنامهسلسل -3-1-7

هاي حمل و نقل عمومي و در مرتبه آخر دسترسي وسايل حمل و نقل شخصي بعدي دسترسي از ساير سيستم

 قرار دارد.

شود كه شرايط  ريزيطرحاي هاي مخاطبان غالب ايستگاه، ظرفيت معابر به گونهلازم است با شناخت ويژگي -3-1-3

 دهي مناسب فراهم گردد.آسايش مخاطب براساس ترازهاي سرويس

اي باشد كه تمهيدات طراحي شده علاوه بر محدوده كالبدي ايستگاه در لازم است نظام حركتي ايستگاه به گونه -3-1-5

ريزي و طراحي مسيرهاي ري پيرامون ايستگاه نيز مسافران را تحت حمايت قرار دهد. لذا حدود برنامهفضاي شه

هاي ايستگاه محدوده شهري پيرامون آن را نيز در بر گيرد و از رها كردن مسافران حركتي بايد فراتر از ورودي

ي ريزدر اين خصوص لازم است طرح ايستگاه در محيطي آشفته در خارج از مرز كالبدي ايستگاه پرهيز گردد.

 فضاهاي پيرامون نيز توسط متوليان شهر )شهرداري و...( پيگيري شده و در نظام طراحي شهري لحاظ شود.

)سواره يا پياده( ايستگاه و نحوه  مخاطبنظام حركتي در پيرامون ايستگاه شناسايي نوع  ريزيطرحقدم اول در  -3-1-1

 فصيليتيستگاه براساس طرح اگذاري و تعيين نوع مخاطب غالب باشد. سياستدسترسي مخاطب به ايستگاه مي
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پذيرد. لازم است طراحي مسيرهاي حركتي در سنجي ريلي صورت ميحمل و نقل ريلي و در مطالعات امكان

 مخاطب غالب ايستگاه صورت پذيرد. ايستگاه براساس شناسايي و تامين نيازهاي

ها را در اولويت اول هاي ايستگاه جايگاه وروديريزي در مكانيابي وروديگذاري و برنامهلازم است سياست -3-1-3

ترين فاصله نسبت به ها بايد در نزديكدسترسي در نظام حركتي فضاي شهري پيرامون آن قرار دهد. ورودي

 .مراكز مولد و جاذب سفر قرار گيرند

نظام حركتي حاكم بر فضاهاي داخلي ايستگاه بايد در امتداد و هماهنگي با نظام حركتي حاكم در محيط شهري  -3-1-8

پيرامون آن باشد. لازم است طراح با ديدي فراتر از حدود كالبدي ايستگاه، مشخصات مسيرهاي ارتباطي در 

لد و جاذب سفر، وضعيت معابر پيرامون هاي موحوزه پيرامون ايستگاه را ارزيابي نمايد و با شناخت كاربري

 هاي سايت به تفكيك حركتايستگاه، بافت شهري در حوزه نفوذ ايستگاه و... ضمن بررسي امكانات و محدوديت

ريزي حداقل شامل: تعريف نظام حركت كند. اين برنامه ريزيطرحسوار و پياده نظام حركتي پيرامون ايستگاه را 

 هاي روگذر يا زيرگذر(، نياز به اصلاحياده، تفكيك حركت پياده و سواره )نياز به پلسواره، تعريف نظام حركت پ

اي هعرض )افزايش يا كاهش( در معابر سواره و پياده، اصلاح كيفيت فضاي شهري در معابر، تعريف دسترسي

 گردد.موضعي جديد مي

را در تمام سطوح ايستگاه به وجود آورد  شود كه توزيع متعادل مسافران ريزيطرحاي نظام حركتي بايد به گونه -3-1-3

 اي خاص گردد.و مانع از تراكم جمعيت در نقطه

هاي حركت در مسير مورد نظر باشد. گر شاخصهلازم است طرح معماري در مسيرهاي حركتي، معرف و هدايت -3-1-31

هت متفاوت غيير جبندي فضايي و تناسبات فضا در مسيرهاي حركت، نقاط مكث، نقاط تبر اين پايه ريتم و فاصله

 خواهد بود.

هاي حمل و نقل همگاني لازم است مسيرهاي ارتباطي هاي تبادلي حمل و نقل ريلي با ساير گونهدر ايستگاه -3-1-33

شود كه مخاطب با پيمودن كمترين مسافت بين دو سيستم  ريزيطرحاي بين دو گونه حمل و نقل به گونه

ز براي اين ارتباط مسيرهاي تفكيك شده از ساير مسيرهاي حمل و نقل با آنها مرتبط گردد و در صورت نيا

 بيني شود.ورودي و خروج ايستگاه پيش

هاي توسعه فضاهاي تجاري، تبليغاتي و... در داخل ايستگاه بايد از نظام حركتي در ايستگاه تبعيت كنند و طرح -3-1-32

 .نبايد موجب اختلال در نظام حركتي يا تغيير در ظرفيت مسيرهاي حركتي شوند

 ريزيطرحروي مسيرهاي منتهي به ايستگاه بايد با محوريت عابر پياده و براساس نيازها و مشخصات جاذب پياده -3-1-37

روي شامل موارد فيزيكي )ابعاد و ظرفيت مسيرها(، ديداري )ديد و منظر(، ترين عوامل جاذب پيادهشوند. اصلي

 وارد اقليمي است.روي( و حمايت در برابر مهاي جاذب پيادهكاركردي )كاربري

هاي حمل و نقل در طرح جامع شهر شناسايي شده باشد، لازم در صورتي كه دوچرخه به عنوان يكي از گونه -3-1-33

ها تمهيدات مورد نياز براي استفاده از دوچرخه فراهم آيد. در اين موارد در است در مجاورت تمامي ايستگاه
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رسي عابر پياده، دسترسي دوچرخه به ايستگاه در اولويت سلسله مراتب اولويت دسترسي به ايستگاه بعد از دست

سوار و درنظر گرفتن پاركينگ دوچرخه متناسب با تقاضاي سفر در هر دوم قرار دارد. حفظ ايمني دوچرخه

 باشد.ايستگاه از جمله تمهيدات لازم مي

رداري عمق يا ارتفاع سكوها بلازم است به جهت سهولت استفاده از ايستگاه و كاهش مصرف انرژي در دوران بهره -3-1-35

ترين هاي بالاتر از سطح زمين( تا حد امكان كاهش يابد. كاهش فاصله تراز سكو از سطح زمين اصلي)در ايستگاه

 ساختار ايستگاه است. ريزيطرحمعيار در 

ه عشود مجموهاي زيرسطحي و بالاتر از سطح زمين كه در سطح زمين آسانسور دارند، توصيه ميدر ايستگاه -3-1-31

شود. در اين حالت لازم است مسير دسترسي به آسانسور  ريزيطرحورودي و آسانسور در قالب يك ساختمان 

 ها طراحي شود و از اختلال حركت ميان اين دو مسير پرهيز گردد.به صورت مستقل از مسير حركتي پله

يرهاي حركتي به داخل سكوها پرهيز شود كه از انتقال مس ريزيطرحاي ها بايد به گونهنظام حركتي در ايستگاه -3-1-33

 يابد.هاي تقاطعي اهميت ميبه عمل آيد. اين امر به خصوص در ايستگاه

تي حرك اي باشد كه هر مسافر در سمت راست مسيرريزي براي مسيرهاي حركتي دو جهته بايد به گونهبرنامه -3-1-38

هاي كنترل بليت و رقي، دروازههاي بها، جهت حركت پلهاين موضوع در جانمايي كاربري .حركت كند خود

ها لازم است موقعيت اتاق موقعيت آسانسورها تاثيرگذار است. براي مثال در ارتباط با موضوع جانمايي كاربري

 هاي فروش بليت در سالن بليت در سمت راست مسافران وارده شونده به ايستگاه تعبيه گردد.يا دستگاه

دسترسي به اجزاي  اي باشد كه همواره كمترين مسافتبه گونه لازم است طرحريزي نظام حركتي ايستگاه -3-1-33

 توانان جسمي اختصاص يابد.ايستگاه به كم

  ايستگاه نظام حركتي مستلزم عبور از سكو به صورت زيرگذر يا روگذر از تراز ريل  ريزيطرحدر برخي الگوهاي

 ست:گذر يا روگذر تابع عوامل زير ااست. انتخاب ميان عبور به صورت زير

تراز ريل نسبت به موقعيت سالن بليت و توپوگرافي بستر طرح بر نحوه عبور از سكو تاثيرگذار است. به طور  -

كمترين مساحت افقي و عمودي طي  يريلخط اي باشند كه براي عبور از كلي مسيرهاي حركتي بايد به گونه

گردد. لذا موقعيت نقطه شروع مسير نسبت به تراز ريل كه تابع تراز سالن بليت يا ورودي ايستگاه است بر 

 انتخاب طراح ميان زيرگذر يا روگذر تاثيرگذار است.

 شود.ميهاي شهري نظير حفظ خط ديداري نماي شهر مانع از بكارگيري روگذر در برخي مناطق محدوديت -

 باشد.روگذر مي ريزيطرحهايي كه احتمال سيل و آب گرفتگي وجود دارد، اولويت با در موقعيت -

  زيرگذر مورد توجه قرار گيرد عبارتند از: ريزيطرحمواردي كه لازم است در 

 گردد.آوري فاضلاب ايستگاه ميتر شدن عمق تاسيسات جمعزيرگذر موجب عميق ريزيطرح -

رگذر لازم است از طراحي نقاط كور كه از ديد عمومي مخفي است پرهيز گردد و تا حد امكان زي ريزيطرحدر  -

 اي كه نقاط ابتدا و انتهاي زيرگذر قابل ديد باشد.چرخش و تغيير زاويه در مسير زيرگذر كاهش يابد به گونه
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ن د و در تعيين دورتريسازي تخليه اضطراري ايستگاه مورد توجه قرار گيرنمسيرهاي زيرگذر بايد در شبيه -

 مسافر نسبت به فضاي امن ارزيابي شوند.

  ( مورد توجه قرار گيرند عبارتند از:يريل خط روگذر )عبور از ريزيطرحمواردي كه لازم است در 

ر از رساني به قطاتواند تعبيه گردد. در صورتيكه برقحريم قطار مشخص كننده ارتفاعي است كه روگذر مي -

 كابل تامين انرژي قطار نيز بر تراز قرارگيري روگذر تاثيرگذار است. هايحريمنوع بالاسري باشد 

 

  



 هاي قطار شهري و حومهضوابط طراحي معماري ايستگاه 71/41/7044 22

 

 

 طراحي براساس عوامل زيست محيطيراهبرد:  -7-1

 :مباني طرح موضوع 

هاي هاي مكاني جايگاه آن باشد. ويژگيگيرد كه طرح معماري برآمده از ويژگيكيفيت در فضاي معماري آنگاه شكل مي

شود و كيفيت طرح تابع هماهنگي مي ريزيطرحاقليمي از جمله مشخصات ساختاري مكاني است كه معماري در آن 

 آن با شرايط محيطي است.

 :اهداف مرتبط 

 تيابي به توسعه پايدارحفظ محيط زيست و دس 

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

 راهكار: 

هاي زيست محيطي مكان ها بايد از نوع بومي و هماهنگ با ويژگيگياهان مورد استفاده در محوطه ايستگاه  -3-3-3

 ايستگاه باشد.

 دد.از كاشت چمن و ساير گياهاني كه نيازمند حجم زياد آب است، پرهيز گر در محوطه ايستگاه لازم است -3-3-2

هايي كه محوطه فضاي سبز دارند، لازم است مقدار كاشت گياهان متناسب با ظرفيت آبياري محوطه در ايستگاه -3-3-7

باشد و از استفاده آب شرب و منابع آب زيرزميني پرهيز گردد. استفاده از منابع آب زيرزميني صرفا در صورت 

 هاي متولي بلامانع است.كسب مجوز از سازمان

گذاري و تصويب ساختار معماري آن لازم است متوليان سياست ريزيطرحيستگاه و همچنين يابي ادر مكان -3-3-3

 شوند، حمايت كنند.هايي كه در جهت حمايت از محيط زيست مطرح ميها و طرحها از ايدهطرح

ها قرار ساختار معماري ايستگاه مورد توجه طراحان و متوليان تصويب طرح ريزيطرحاز جمله مواردي كه لازم است در 

 گيرد عبارتست از:

 گيري از نور طبيعياستفاده حداكثر از جريان طبيعي هوا و بهره 

 اندازي در اجزاي بيرون از سطح زمينتوجه به جهت تابش و سايه 

در طرح معماري به حفظ شرايط آسايش كاربران براساس شرايط حاكم بر اقليم مناطق مختلف كشور لازم است  -3-3-5

ها و مسيرهاي دسترسي به ايستگاه توجه شود هاي همسطح زمين، محوطه اطراف ايستگاهبه خصوص در بخش

تا مخاطبان بيشتري جذب سيستم حمل و نقل همگاني شوند. اين موارد اغلب شامل حمايت در برابر تابش 

 بت، حمايت در برابر بارش و حمايت در برابر باد است.خورشيد، حمايت در برابر گرما و رطو

در  باشند، لازم استدر مناطقي كه براساس شرايط اقليمي نيازمند حمايت از مسافران در برابر تابش آفتاب مي -3-3-1

 گردد، پرهيز به عمل آيد.سازي كه منجر به بازتابش نور مياستفاده از مصالحي در كف
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ركت قطار و استفاده از سطوح جاذب صوت در مسيرهاي همسطح و بالاتر از كنترل صدا و پژواک ناشي از ح -3-3-3

 سطح زمين ضروري است.

ها بايد از نور طبيعي بيشترين استفاده به عمل آيد و تا حد ممكن دامنه نفوذ نور در سطوح در طراحي ورودي -3-3-8

 داخلي ايستگاه توسعه يابد.

اي باشد كه در زم است موقعيت كاشت درختان به گونهروها در محوطه ايستگاه، لاگيري پيادهبراساس جهت -3-3-3

ا را فراهم روهاندازي مناسبي بر مسيرهاي حركتي داشته باشند و در زمستان امكان نورگيري پيادهتابستان سايه

 آورند.

 .مورد توجه قرار گيرد نيز برداريانتخاب مصالح ايستگاه لازم است دوام مصالح در دوران بهره در -3-3-31
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 آثار هنري در طرح معماري ايستگاهد: راهبر -7-4

 :مباني طرح موضوع 

هدفمند اين آثار در  بكارگيريدهند. هاي قطار شهري، آثاري از هنرهاي تجسمي را در خود جاي مياغلب ايستگاه

 هماهنگي با طرح معماري موجب افزايش كيفيت فضاي ايستگاه خواهد شد.

 :اهداف مرتبط 

  شهروندانحفظ آسايش كاربران و 

 حفظ يكپارچگي با ساختار شهر 

 راهكار: 

هاي ديداري اين آثار )نظير ابعاد، رنگ، جهت لازم است در طراحي معماري موقعيت مناسب آثار هنري و ويژگي -3-8-3

هاي معماري فضايي كه آثار هنري در آن قرار و زاويه ديد و فاصله ناظر و...( در هماهنگي كامل با ويژگي

كاري پيرامون آثار هنري اهنگي با فضاي مكث يا فضاي حركت، نحوه نورپردازي، نوع نازکگيرند )نظير هممي

هاي طرح معماري هاي ديداري آثار هنري با جايگاه آنها و ويژگيو...( تدوين گردد. عدم هماهنگي ميان ويژگي

 ايستگاه موجب تضعيف هر دو خواهد شد.

 هاي محلي و مكاني جايگاه ايستگاهمضامين برگرفته از شاخصهشود هنرهاي تصويري در ايستگاه با توصيه مي -3-8-2

شود همچنين بكارگيري بكار گرفته شود. اين امر موجب ارتقاي هويت معماري و عامل شناسايي ايستگاه مي

تواند موجب تقويت هويت فضاي شهري در محيط آثار هنري با مضامين برگرفته از موقعيت مكاني ايستگاه مي

تگاه گردد و ايستگاه قطار شهري با كاركردي عمومي و روزمره عامل ارتباط شهروندان و فضاي پيرامون ايس

 شهري خواهد شد.

 اي باشد كه احتمال تخريب آثار به حداقل برسد.لازم است جايگاه آثار هنري به گونه -3-8-7

 

  



 

  2فصل 

ابعاد و ظرفیت اجزا در  ریزیطرح

 ایهای قطار شهری و حومهایستگاه
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 كليات -2-7

  اي كه و ظرفيت متناسب با تعداد مسافران ايستگاه است به گونه ابعاد ريزيطرحكارايي اجزاي ايستگاه پيامد

با  . به طور كلي ابعاد و ظرفيت اجزاي ايستگاهكندرا تامين  مسافران ايستگاه بتواند شرايط آسايش و ايمني فضاي

 شود.دو هدف طراحي مي

 برداري عاديدر شرايط بهرهحفظ شرايط آسايش مسافران  -

 برداري اضطراريحفظ ايمني مسافران در شرايط بهره -

 ن است. لذا در اين وضعيت آسايش و راحتي مسافران ف اصلي انتقال مسافران به فضاي امدر شرايط اضطراري هد

آسايش  برداري عادي حفظملاک عمل است اما در شرايط بهره شود و حداكثر ظرفيت اجزادرنظر گرفته نمي

ريزي فيزيكي ايستگاه تحت شرايط عادي و به اين دليل برنامه ريزي است.ترين عامل در برنامهمسافران اصلي

ي توانند الزامات فضايي متفاوتتواند نتايج كاملا متفاوتي به وجود آورد و هر كدام از اين دو شرايط مياضطراري مي

 و ظرفيت ابعاد ريزيطرحد. لذا لازم است در معماري ايستگاه و در نقاط خاصي از ايستگاه به همراه داشته باش

ابعاد و ظرفيت  ريزيطرحاجزاي طرح الزامات هر دو شرايط در نظر گرفته شود. در اين فصل الزامات و روش 

ابعاد و  ريزيطرحشود و در فصل هفتم الزامات و شرايط برداري توصيف مياجزاي طرح در شرايط عادي بهره

 گردد.ظرفيت اجزا در شرايط اضطراري عنوان مي

  ه در آيد كهايي به وجود ميابعاد ايستگاه در شرايط عادي و اضطراري در ايستگاه ريزيطرحبيشترين تفاوت در

شرايط عادي تعداد مسافران وارد شونده و خارج شونده از ايستگاه )پياده شده از قطار( اندک است اما تعداد 

هايي كه تعداد مسافران داخل قطار قبل از ورود به ران داخل قطار زياد است. به عبارت ديگر در ايستگاهمساف

ترين شوند. بيششوند يا از آن پياده ميايستگاه زياد است و در ايستگاه مفروض نيز تعداد اندكي سوار قطار مي

 آيد.رايط عادي و اضطراري به وجود ميابعاد و الزامات ايستگاه در دو ش ريزيطرحاختلاف و تمايز در 

 توانند در هر دو شرايط عادي و اضطراري كارايي داشته و در الگوي حركت در شرايط تمامي اجزاي ايستگاه مي

معماري ايستگاه براي كاهش  ريزيطرح. لذا در داشته باشندعادي و الگوي تخليه در شرايط اضطراري نقش 

. اغلب تغيير در ابعاد و قرار گيردر همپوشاني ميان دو الگوي مورد اشاره مدنظر هاي طرح لازم است حداكثهزينه

شده در شرايط عادي يا اضطراري تاثير مستقيم بر نتايج الگوي ديگر  ريزيطرحظرفيت اجزاي طرح در الگوي 

ي مورد توجه ريزي براي ظرفيت اجزاي طرح هر دو شرايط عادي و اضطراردارد و لذا ضروري است در هر برنامه

 قرار گيرد.

  ظرفيت اجزاي ايستگاه لازم است ميان اجزاي مختلف طرح هماهنگي وجود داشته باشد و كليت  ريزيطرحدر

 تواند تاثير مستقيم بر شرايط تامينطرح ايستگاه مورد توجه قرار گيرد. افزايش يا كاهش ظرفيت در يك جزء مي

د به تواناشد و لذا هرگونه تغيير در ظرفيت اجزا تنها در صورتي ميآسايش يا حفظ ايمني در ساير اجزا داشته ب
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ريزي خاص در طراحي كليت ايستگاه توصيه گردد و تاثيرات آن بر گذاري يا برنامهوجود آيد كه برمبناي سياست

 ساير اجزاي ايستگاه مورد ارزيابي قرار گيرد.

 دهي  راساس ترازهاي سرويسبرداري عادي بابعاد ايستگاه در شرايط بهره ريزيطرح -2-2

برداري عادي حفظ آسايش مسافران است. ابعاد ايستگاه در شرايط بهره ريزيطرحبا توجه به اينكه هدف اصلي در 

دهي روش كارآمدي است. در اين روش آسايش كاربر در اي ايستگاه برمبناي تراز سرويسابعاد و ظرفيت اجز ريزيطرح

نظير: توانايي انتخاب آزادانه جهت حركت،  يو مواردبندي شده است طبقه به وي ص يافتهفضا براساس سرانه سطح اختصا

ك كنند(، توانايي عبور از يحركت مي كمترتوانايي حركت با سرعت دلخواه )توانايي عبور از مجاور كاربراني كه با سرعت 

 گردد.بخش پر تراكم، توانايي عبور بر خلاف جريان حركت غالب و عبور بدون برخورد با ساير مسافران تعريف مي

گردد در شش طبقه مي ريزيطرحسطح اختصاص يافته به هر نفر و شرايط آسايشي كه به تبع آن براي مسافران 

دهنده نشان Aدهي گردد. تراز سرويسمشخص مي Fتا  Aدهي ترتيب از تراز سرويسبندي شده است كه به دسته

به  Aترين و محدودترين شرايط آسايش است. هر چه از تراز نمايشگر نامطلوب Fدهي ترين شرايط و تراز سرويسآزادانه

 يابد.فزايش ميپيش برويم شرايط آسايش كاهش يافته اما با افزايش تراكم ظرفيت اجزا ا Fسمت تراز 
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 دهي در فضاهاي حركتيترازهاي سرويس 

Level of Service A    
كنند و عابرين سرعت حركت خود را آزادانه اختيار مي

 برخوردي بين عابرين وجود ندارد.

 

Level of Service B 

. كنندمي اختيار آزادانه را خود حركت سرعت عابرين 

 اكنشو يكديگر به نسبت و هستند آگاه يكديگر حضور از

 دهند.مي نشان

 

Level of Service C    

. كنندمي اختيار آزادانه را خود حركت سرعت عابرين

 در. گرددمي برقرار آسانيبه طرفهيك عبور جريان

 عابرين بين برخورد كمي طرفه چند و طرفه دو هايجريان

 .آيدمي وجود به

Level of Service D    

. گرددمي محدود سرعت انتخاب براي عابرين آزادي

 دزيا( طرفه چند و دو) متقابل هايجريان در عابرين برخورد

 .گرددمي

Level of Service E    

. گرددمي محدود همه براي عبور و حركت سرعت

 هايجريان. است ميسر كوتاه هايگام با جلو به رو حركت

 نامسافر بين بسيار هايبرخورد با تنها متقابل حركتي

 ظرفيت به گذرگاه در آمد و رفت ميزان و باشدمي مقدور

 .رسدمي خود

Level of Service F    

 برخوردهاي. است محدود بسيار عابرين حركت سرعت

 ايهجهت در حركت. باشدمي اجتناب غيرقابل عابرين بين

 يستن ثابت عبور جريان نرخ و است ناممكن تقريباً متقابل

 .باشدمي بينيپيش غيرقابل و

 دهي در فضاهاي حركتيتراز سرويس -3-2شكل 
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 دهي حركتيسطح مورد نياز براي هر نفر در ترازهاي سرويس -2-2 شكل

 

 دهي در فضاهاي حركتيتراز سرويس -3-2جدول 

 سطح مورد نياز )مترمربع/ نفر( دهيتراز سرويس
 متوسط سرعت

 )متر/ دقيقه(

 نرخ عبوري در واحد عرض

 / متر / دقيقه( )نفر

A 3/3≥ 18 23 –  4 

B 3/3 – 3/2 16 33 – 23 

C 3/2 – 0/7 13 08 – 33 

D 0/7 – 8/4 68 66 – 08 

E 8/4 – 5/4 06 42 – 66 

F 5/4> 06> متغير 
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 دهي در فضاهاي انتظارترازهاي سرويس 

Level of Service A    
ت آزاد صورافراد ايستاده بهباشد. حركت در بين آساني مقدور ميايستادن به

 .و بدون مختل كردن حركت ديگران مقدور است

Level of Service B 

 ايستاده افراد بين در حركت زمان در. گرددمي محدود كمي ايستادن سطح

 .كرد اجتناب افراد بين برخورد از توانمي

 

Level of Service C    

 ناي .است مقدور ديگران كردن مختل بدون افراد بين در حركت و ايستادن

 .باشدمي هنگام ايستادن نامسافر راحتي كننده تأمين هنوز تراكم

Level of Service D    

 تادهايس افراد بين از حركت .نيست ممكن ديگران با تماس ايستادن بدون

. است ممكن جمعي حركت صورتبه فقط جلو به روو حركت  گرددمي محدود

 راحتي كننده تأمين كوتاه هايزمان در فقط شرايطي چنين در ايستادن

 .باشدمي نامسافر

Level of Service E    

 يستادها افراد بين در حركت. است اجتناب غيرقابل ايستاده افراد بين برخورد

 يك رد فقط و نيست آسايش با همراه شرايطي چنين در ايستادن. ممكن نيست

 .است تحمل قابل كوتاه زمان

Level of Service F    
باشد ايستادن در اين شرايط در بدترين برخورد بين افراد در نهايت ممكن مي

 باشد. حركت در بين افراد ايستاده به هيچ وجه ممكن نيست.سطح آسايش مي

 

 
 دهي در فضاهاي انتظارتراز سرويس -7-2شكل 
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 دهي در فضاهاي انتظارترازهاي سرويسمتوسط سطح مورد نياز براي هر نفر در  -3-2شكل 

 

 دهي در فضاهاي انتظارتراز سرويس -2-2جدول 

 )متر( متوسط سطح بين افراد نفر(/ مترمربع) نياز مورد سطح متوسط دهيتراز سرويس

A 2/7≥ 2/7≥ 

B 2/7 – 8/4 2/7 – 7/7 

C 8/4 – 1/4 7/7 – 8/4 

D 1/4 – 3/4 8/4 – 6/4 

E 3/4 – 2/4 6/4> 

F 2/4> متغير 
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 دهي در اجزاي مختلف ايستگاهتراز سرويس -2-2-7

 :باشدمي( 7-2)ايستگاه مطابق جدول دهي در اجزاي مختلف تراز سرويس

 دهي در اجزاي مختلف ايستگاهتراز سرويس -7-2جدول 
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 مدني و مذهبي( قرار هاي پرجمعيت شهري )نظير ورزشگاه، مراكز هايي كه در مجاورت مراكز و كاربريدر ايستگاه

 گاهتهاي شهري مورد اشاره مخاطبان آنها بصورت مستقيم بر ايسبرداري از كاربرياند و در هنگام بهرهگرفته

 مورد اشاره هاي شهريبرداري از مجموعهدهي در اجزاي ايستگاه در زمان بهرهتراز سرويسباشند تاثيرگذار مي

 باشد:مي (3-2)مطابق جدول 

 هاي پرجمعيت شهريهاي مجاور كاربريدهي در ايستگاهتراز سرويس -3-2جدول 

 ايستگاه

 برداريگونه ايستگاه از نظر بهره

 شرايط عادي

 بهره برداري

هاي ويژه در برداري از كاربريبهره

 افتدروز اتفاق مي 3تر از مهاي كزمان

هاي ويژه در برداري از كاربريبهره

 افتداتفاق ميروز  3هاي بيش از زمان

 تراز

 دهيسرويس

 كمي معيار
 

 تراز

 دهيسرويس
 كمي معيار

 تراز

 دهيسرويس
 كمي معيار

سالن فروش 

 بليت
C 

8/1 

 )مترمربع براي هر نفر(
E 

28/1 

 )مترمربع براي هر نفر(
D 

35/1 

 )مترمربع براي هر نفر(

راهروها با يك 

 جهت حركت
D 

51 

 )نفر/ متر/دقيقه(
E 

81 

 متر/دقيقه()نفر/ 
D 

15 

 )نفر/ متر/دقيقه(

راهروها با دو 

 جهت حركت
C 

31 

 )نفر/ متر/دقيقه(

 

E 
15 

 )نفر/ متر/دقيقه(
D 

51 

 )نفر/ متر/دقيقه(

با يك  پلهراه

 جهت حركت
D 

75 

 )نفر/ متر/دقيقه(
E 

37 

 )نفر/ متر/دقيقه(
E 

37 

 )نفر/ متر/دقيقه(

با دو  پلهراه

 جهت حركت
C 

28 

 متر/دقيقه()نفر/ 
E 

37 

 )نفر/ متر/دقيقه(
D 

75 

 )نفر/ متر/دقيقه(

  برقيپله
311 

 )نفر در دقيقه(
 

321 

 )نفر در دقيقه(
 

331 

 )نفر در دقيقه(

 C سكو
37/1 

 )مترمربع براي هر نفر(
E 

28/1 

 مترمربع براي هر نفر()
D 

35/1 

 )مترمربع براي هر نفر(
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 ظرفيت اجزاي ايستگاه ريزيطرحهاي مكمل در روش -2-3

پايه  دهي( روشابعاد و ظرفيت اجزاي ايستگاه برمبناي سطح اختصاص يافته به هر كاربر )روش تراز سرويس ريزيطرح

اجزاي  هايباشد اما با توجه به شرايط خاص هر ايستگاه و يا ويژگيبراي محاسبه ابعاد و ظرفيت مورد نياز در ايستگاه مي

 گردد.گيرد كه در ادامه توصيف مي تواند ملاک عمل قرارهاي مكمل نيز ميايستگاه، روش

 روش ارزيابي نسبت تقاضا به ظرفيت 

اين روش براي ارزيابي برخي از اجزاي ايستگاه كه كاركرد آنها وابسته به ماشين است كارايي دارد و نسبت به روش تراز 

دهد. رل بليت به دست ميهاي برقي، آسانسورها و دستگاه كنتبراي تحليل عملكرد پله يترمناسبدهي ارزيابي سرويس

در اين روش نسبت كاربران به ظرفيت طراحي دستگاه مورد نظر محاسبه و در صورتي كه عدد حاصل بالاتر از يك باشد، 

 باشد.بيني شده براي آن ميظرفيت عنصر مورد نظر كمتر از تقاضاي پيش

باشد و آنچه مورد رفيت طراحي آن مينكته حائز اهميت در اين روش تفكيك ظرفيت اسمي يا نهايي دستگاه از ظ

نمايانگر حداكثر تعداد كاربر دستگاه با درنظر گرفتن راحتي و آسايش كاربر است كه گيرد ظرفيت طراحي محاسبه قرار مي

 است.

و  دباشيمهاي كنترل بليت ظرفيت طراحي علاوه بر مشخصات دستگاه تابع نظام اخذ كرايه نيز در مورد دستگاه

 هاي متفاوت اخذ كرايه كارايي متفاوتي دارند.ي مشابه در نظامهادستگاه

 محاسبه زمان تخليه 

افران آيند )مسطح شهر به ايستگاه ميسگيرد. مسافراني كه از اين روش در ارزيابي كارايي سكو مورد استفاده قرار مي

شوند اما مسافراني كه از قطار وارد سكو ميشوند وارد شونده به ايستگاه( اغلب به صورت مداوم و مستمر وارد سطح سكو مي

ند. گرد)مسافران خارج شونده از ايستگاه( به صورت مقطعي و براساس سرفاصله ورود قطار به سكو وارد سطح سكو مي

به  اي ورود مسافران از قطاركنند بايد بتوانند موج ضربهها را تامين ميعناصري كه ارتباط سكوي ايستگاه و ساير بخش

 و را در زماني مشخص از سكو تخليه كنند.سك

ظرفيت و ابعاد سكو اين ويژگي كه سكو اولين عنصري از ايستگاه است كه در معرض مسافران پياده  ريزيطرحدر 

اير اجزاي گيرد. سشونده از قطار قرار دارد، مستلزم تحليل و ارزيابي بيشتر است كه با بررسي زمان تخليه سكو صورت مي

 د.گيرنباشند و در معرض موج مسافران پياده شونده از قطار قرار نميابع ظرفيت عناصر خروجي از سكو ميايستگاه ت

اي لازم است تمام مسافران پياده شونده از قطار تا قبل از رسيدن قطار بعدي سكو را ترک كرده به عنوان يك اصل پايه

 باشد. (Headway)كمتر از سرفاصله اعزام قطار باشند. به عبارت ديگر لازم است همواره زمان تخليه سكو 

(P)تعداد مسافران پياده شونده 

(P/t)مجموع ظرفيت عناصر خروج از سكو 
≤(HW) زمان سرفاصله اعزام قطار   (t) 



 شهري و حومههاي قطار ضوابط طراحي معماري ايستگاه 71/41/7044 36

 

 

زياد است، انطباق زمان تخليه سكو با سرفاصله اعزام قطار مناسب  (HW)هايي كه سرفاصله ورود قطارها در ايستگاه

ها لازم است زمان تخليه سكو براساس سطح آسايشي كه كند. در اين ايستگاهنيست و شرايط آسايش مسافر را تامين نمي

 گردد، مشخص شود.به عنوان خواسته و الزامات طراحي از طرف كارفرما اعلام مي

دست رفتن يك سرفاصله ورود  ازناشي  ثانيه و براي شرايط 11برداري زمان در شرايط عادي بهرهبه طور معمول اين 

 شود.ثانيه در نظر گرفته مي 31 (Degraded) قطار

در صورتيكه عناصر خروجي از سكو داراي مقاصد متفاوتي هستند براي مثال در زماني كه اين عناصر مستقيما با 

گردند لازم است تمايل مسافران به استفاده از هر يك از عناصر خروجي تحليل شود بط ميهاي مختلفي از شهر مرتبخش

كنند لازم است ظرفيت آن عنصر ملاک عمل در محاسبه و در صورتيكه مسافران بيشتري از يك عنصر خروجي استفاده مي

 زمان تخليه سكو باشد.

 حداقل فواصل بين اجزاي ايستگاه -2-0

 اسبيمن فاصله هم به نسبت اجزا اين است لازم ايستگاه مختلف اجزاي در مسافران عبورسازي جريان براي بهينه 

 جهت خابانت و گيريتصميم و كنندمي عبور آن از كه فضاهايي با كاربران تطابق هدف با فاصله اين باشند داشته

 .شودمي گرفته درنظر حركت

  كنترل  يهادروازهروهاي متحرک و ها، پيادهفواصل بين اجزاي ايستگاه نظير پله برقي ريزيطرحلازم است در

به اين طول برمبناي شمار مسافران ايستگاه در  .درنظر گرفته شود پيش فضامتر به عنوان  2بليت طول ثابت 

 شود.افزوده مي 1-2و  5-2مطابق جداول  متر 31تا  3ساعت اوج طول متغيري بين 

 حداقل فواصل بين اجزاي مسيرهاي با يك جهت حركت -5-2جدول 

 فاصله لازم حداقل فضاي حدفاصل

 متر 32تا  8 هاي كنترل بليتتا دروازه برقيپلهاز 

 متر 1 باشد( 3 مساوي يا كمتر برقيپله ها به هردروازه تعداد نسبت كه )هنگامي برقيپلههاي كنترل بليت تا از دروازه

 متر 32تا  8 باشد( 3بيش از  برقيپله به هر هادروازه تعداد نسبت كه )هنگامي برقيپلههاي كنترل بليت تا از دروازه

به هر پياده رو متحرک كمتر يا  هادروازه تعداد نسبت كه هاي كنترل بليت تا پياده رو متحرک )هنگامياز دروازه

 باشد( 3مساوي 
 متر 1

 3به هر پياده رو متحرک بيش از  هادروازه تعداد نسبت كه بليت تا پياده رو متحرک )هنگامي هاي كنترلاز دروازه

 باشد(
 متر 32تا  8

 متر 32تا  8 هاي كنترل بليتاز پياده رو متحرک تا دروازه
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 حداقل فواصل بين اجزا براي مسيرهاي با دو جهت حركت -1-2جدول 

 فاصله لازم حداقل فضاي حدفاصل

 متر 32تا  8 بعدي برقيپلهتا  برقيپلهاز يك 

 متر 1 تا راهرو برقيپلهاز 

 متر 31تا  1 تا پله ثابت برقيپلهاز 

 متر 1 تا خيابان برقيپلهاز 

 متر 3 هاي كنترل بليت تا راهرواز دروازه

 متر 3 هاي كنترل بليت تا سكواز دروازه

 متر 1 هاي كنترل بليت تا خياباناز دروازه

 متر 32تا  8 برقيپلهاز پياده رو متحرک تا 

 متر 1 از پياده رو متحرک تا راهرو

 متر 32تا  8 از پياده رو متحرک تا پياده رو متحرک بعدي

 متر 31تا  1 پلهراهاز پياده رو متحرک تا 

 متر 1 از پياده رو متحرک تا خيابان

 متر 31تا  1 هاي كنترل بليتتا دروازه پلهراهاز 

 متر 3 تا راهرو پلهراهاز 

 متر 3 تا سكو پلهراهاز 

 متر 3 تا خيابان پلهراهاز 

 متر 5/2 از در آسانسور تا راهرو

 متر 5/2 تا پاگرد پلهراهاز 

  نفر باشد عدد  3111در شرايطي كه جريان عبوري مسافران در ساعت اوج كمتر از  (1-2( و )5-2)در جداول

 تر ملاک عمل خواهد بود.كوچك

  تربزرگنفر باشد عدد  7111در شرايطي كه جريان عبور مسافران در ساعت اوج بيش از  (1-2( و )5-2)در جداول 

 باشد.ملاک عمل مي

  ا كاهش يو  گيريپيش از هر تغيير در جهت حركت يا نقطه تصميم ايستگاه فضاي حدفاصل بين اجزايلازم است

 در عرض درنظر گرفته شود.

 روي متحرک درنظر روهاي متحرک فواصل عنوان شده در جداول از شانه پله برقي و پيادهها و پيادهدر پله برقي

 شود.گرفته مي
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 حداقل فاصله لازم مابين پله برقي و راهرو -5-2شكل 

 
 حداقل فواصل بين اجزاي مسيرهاي با يك جهت حركت -1-2شكل 

 
 حداقل فواصل بين اجزا براي مسيرهاي با دو جهت حركت -3-2شكل 
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  هاي زماني اوج تقاضاي سفرمحاسبه شمار مسافران در بازه -2-5

اي . لذا مبنبراي محاسبه ظرفيت در اجزاي ايستگاه لازم است پر رفت و آمدترين زمان ايستگاه ملاک عمل قرار گيرد

ترين زمان در بازه يك ساعت محاسبه ساعت اوج رفت و آمد در ايستگاه است. همچنين بدست آوردن تقاضاي سفر در شلوغ

باشد. به طور معمول تقاضاي و آمد در ايستگاه مي تدقيقه اوج و يك دقيقه اوج رف 5دقيقه اوج،  35اوج مستلزم محاسبه 

 3ترين وضعيت ايستگاه در براي مثال شلوغشود. مورد اشاره بصورت مساوي توزيع نمي هاي زمانيسفر در هر يك از بازه

 دهند با يكديگر مساوي نيست.اي كه در مجموع تقاضاي سفر اوج يك ساعته ايستگاه را تشكيل ميدقيقه 35بازه زماني 

شود. در اي ايستگاه مشخص نميدقيقه 35عدد مساوي تقاضاي سفر اوج  3لذا از تقسيم تعداد مسافران يك ساعت اوج به 

ه تر توصيه شده است. لازم بهاي زماني كوتاهضرايب افزايشي براي تبديل تقاضاي سفر يك ساعت اوج به بازه 3-2جدول 

ساله  5هاي باشد و لازم است صحت آنها در دورهها ميتوضيح است ضرايب درج شده در جدول اعداد متداول در ايستگاه

نياز تغييرات لازم در طرح معماري و ظرفيت اجزاي ايستگاه اعمال  برداري از ايستگاه ارزيابي شود و در صورتبعد از بهره

 گردد.

 اوج تقاضا دقيقه يك و دقيقه 5 و دقيقه 35 به سفر تقاضاي اوج ساعت يك تبديل نحوه -3-2جدول 

 aسفر  اوج ساعت يك در آمد و رفت
 سفر تقاضاي برآورد ترافيك مطالعات اساس بر

 گرددمي مشخص ايستگاه در

 b b = 0/3 × a  سفر اوج دقيقه 35 در آمد و رفت
 c c = 0/4 × b سفر اوج دقيقه 5 در آمد و رفت
 d d = 0/2 × c سفر اوج دقيقه يك در آمد و رفت

 ها براساس تقاضاي سفر اوجبندي ايستگاهدسته -2-6

ايستگاه در مسافران ها ملاک عمل تعداد هاي مختلف اين ضابطه جهت تعريف خدمات قابل ارائه در ايستگاهدر بخش

زياد، متوسط و كم برمبناي آمار تقاضاي سفر مسافر هاي با ايستگاه 8-2ساعت اوج رفت و آمد عنوان شده است. در جدول 

 تعريف شده است.

 ها بر اساس تقاضاي سفر اوجبندي ايستگاهدسته -8-2جدول 

 نفر 3111اوج كمتر از حداكثر شمار مسافر ورودي و خروجي در ساعت  كم مسافرايستگاه با 

 نفر 7111و  3111حداكثر شمار مسافر ورودي و خروجي در ساعت اوج بين  متوسط مسافرايستگاه با 

 نفر 7111حداكثر شمار مسافر ورودي و خروجي در ساعت اوج بيش از  زياد مسافرايستگاه با 
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 ضوابط طراحي ورودي ايستگاه -3-7

 ورودي در ارتباط با محيط شهري پيرامون ايستگاه ريزيطرح -3-7-7

 در هماهنگي كامل با نظام حركت  را موقعيت ورودي ايستگاه طراح با تحليل و بررسي شرايط سايت لازم است

ر در ارتباط كامل با معاب بايد ورودينمايد.جايگاه  پياده و سواره و ساختار شهري محيط پيرامون ايستگاه تعيين

 امون آن به حداكثر برسد.در بافت شهري پير يورودسطح نفوذپذيري  اي كهبه گونه شهري قرار گيرد 

 گذاري و براساس يك طرح و سياستما صورت پذيرد الازم است طراحي ورودي و فضاي شهري پيرامون آن تو

روها، تامين الزامات دسترسي سازي مناسب پيادههدفمند مواردي نظير تامين نور، مبلمان شهري، فضاي سبز، كف

در تمامي موارد هدف خلق فضاي شهري ) راحي و اجرا گرددمحيط شهري پيرامون ورودي ط آسان معلولين در

پويا و جذاب براي عابر پياده است كه موجب افزايش تمايل شهروندان در استفاده از ايستگاه و حمل و نقل عمومي 

 .(گردد

  نبا الزامات ساختاري و كالبدي محيط شهري پيراموهماهنگي معماري ورودي و فضاي شهري پيرامون آن بايد در 

نسبت بازشوها در نما، خط آسمان، رنگ و مصالح  ،آن طراحي گردد و مواردي نظير تناسبات حجم، فرم ورودي

 با محيط پيرامون ورودي طراحي شود.ارتباط و... در 

 تشريح  1-2-7و  1-3-7ها و راهروهاي منتهي به آن در بخش روش محاسبه ابعاد مورد نياز براي مجموع ورودي

هايي كه در مجموع عرض آنها پاسخگوي ابعاد مورد نياز محاسبه شده شده است. اما تعيين تعداد و جايگاه ورودي

يستگاه هاي ار اين ارتباط لازم است تعداد وروديشود. دباشند صرفا بر مبناي شرايط و جايگاه ايستگاه تعيين مي

اي باشد كه از تداخل حركت سواره و پياده در مسيرهاي پرتردد سواره يا پياده )با تراز و موقعيت آنها به گونه

پذيري بيشتر همواره داشتن تعداد بيشتر ورودي منجر به انعطافكه ( اجتناب گردد. هر چند C,D""دهي سرويس

هاي ريزي معماري ايستگاه تعداد حداقل براي وروديگردد اما از منظر ضوابط طرحركت ايستگاه ميدر نظام ح

ايستگاه مطرح نيست و همانطور كه عنوان شد شرايط و تحليل معابر پيرامون ايستگاه تعيين كننده تعداد و 

 هاي آن خواهد بود.موقعيت ورودي

 گاه قطار شهريورودي در ارتباط با الزامات ايست ريزيطرح -3-7-2

 ير را ترين مسگردد كه كمترين فاصله افقي و عمودي و آسان ريزيطرحاي موقعيت ورودي ايستگاه بايد به گونه

 بين سكوهاي ايستگاه و سطح خيابان تامين كند.

 هاي فروش بليت، هاي ايستگاه تسهيلاتي نظير ايستگاهدر صورتيكه در مجاورت وروديATM بيني گردد،و... پيش 

 لازم است فضاي صف در مقابل آنها با جريان حركت ورودي تداخل نداشته باشد.
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  لازم شود ريزيطرحدر صورتيكه ورودي ايستگاه در امتداد زيرگذرهاي شهري يا در تركيب با ساير ابنيه عمومي ،

 د.بيني گرداست در محل ورودي ايستگاه تمهيدات قطع رفت و آمد در ساعات غيركاري ايستگاه پيش

 اي باشد كه از به وجود آمدن سطوح مخفي جلوگيري شود و تمامي هاي ايستگاه بايد به گونهطرح معماري ورودي

 هاي قابل دسترس ورودي از بخش عمومي آن قابل رويت باشد.بخش

 ل كنند به حداقدر طراحي فرم و حجم ورودي بايد عناصري كه امكان بالا رفتن از ساختمان ورودي را تامين مي

 برسد.

 هاي همسطح و بالاتر از سطح زمين هاي ايستگاههاي زيرزميني و كليه بخشدر طراحي معماري ورودي ايستگاه

 بنا بر شرايط اقليمي حاكم بر سايت رعايت كليه ضوابط طراحي اقليمي ضروري است.

 متر است. 2مشخص شده است و حداقل آن  7-2رو مجاور آن در بخش نشيني ورودي از معبر پيادهميزان عقب 

  ياگونهبايد با حفظ فاصله مناسب از آنها، به  هاساختمانجانمايي ورودي و خروجي اضطراري ايستگاه در مجاورت 

 مجاور مانع از ورود و خروج به ايستگاه نگردد. يهاساختمانهاي خاص آوار باشد كه در زمان

 يط اقليميورودي در هماهنگي با شرا ريزيطرح -3-7-3

 ي هاي زيرزمينطرح معماري ورودي بايد امكان استفاده از نور طبيعي را به حداكثر برساند و به ويژه در ايستگاه

 ورودي ايستگاه بايد تا حد امكان شرايطي فراهم آورد تا نفوذ نور تا سطوح زيرين ايستگاه نيز توسعه يابد.

 ئم مجاور ورودي ايستگاه شرايط اقليمي منطقه مورد توجه طراح لازم است در تعيين جايگاه و طرح تابلوها و علا

 اراييك قرار گيرد تا مواردي نظير تابش مستقيم آفتاب بر روي تابلوها يا قرارگيري در جهت بارش موجب كاهش 

 تابلوها نشود.

 برخلاف حركت ها در مناطقي كه احتمال سيل و آب گرفتگي معابر وجود دارد، لازم است جهت بازشوي ورودي

 سيل تعبيه گردد.

  .جهت جلوگيري از نفوذ آب به داخل ايستگاه لازم است سطح ورودي ايستگاه نسبت به معابر اطراف بالاتر باشد

 گردد.ميميزان بالاتر بودن سطح ورودي بر اساس مطالعات هيدرولوژي در پيرامون ايستگاه مشخص 

 تواند در روزهايي از سال نظام تهويه ايستگاه را دچار اختلال مياي است كه در مناطقي كه سرعت باد به اندازه

 هاي ايستگاه برخلاف جهت باد غالب باشد.نمايد، لازم است جهت ورودي

 توانان جسميورودي در ارتباط با الزامات دسترسي كم ريزيطرح -3-7-0

 ينا تجهيز گردد.روهاي منتهي به ورودي به علائم حسي براي افراد نابينا و كم بلازم است پياده 
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 شوند. در اين حالت  ريزيطرحشود تا حد امكان آسانسورها و ورودي ايستگاه در يك بلوک ساختماني توصيه مي

هاي حركتي متفاوت كم توانان جسمي لازم است مسير حركتي مربوط به آسانسورها از ورودي با توجه به ويژگي

 اصلي ايستگاه منفك گردد.

 مبلمان و مصالح -3-7-5

 غير تا حد امكان با استفاده از مصالح شفاف در طرح ورودي نورگيري طبيعي و امكان نظارت شودمي توصيه 

 مستقيم افزايش يابد.

 .سطح كف در محدوده ورودي بايد تا جاي ممكن هم سطح و بدون پله باشد 

 پيش از ورود به در فضاي بيروني ايستگاه نصب شوند تا  و وروديمجاورت رساني در لازم است تابلوهاي اطلاع

 ايستگاه يا در صورت تعطيل بودن ايستگاه نيز قابل رويت باشند.

 عبور و مرور مسافران تعبيه شود.مسير اصلي بايد خارج از  و ساير مبلمان پاركينگ دوچرخه 

  ن ناشي از آ ي انتخاب شود كه در زمان بروز زلزله آوار احتمالياگونهمصالح به كار رفته در ساخت ورودي بايد به

 .گرددتوصيه ميمانع از ورود و خروج از ايستگاه نگردد در اين ارتباط استفاده از ديوارها و سقف سبك 

 ابعاد ورودي ريزيطرح -3-7-6

 ريزي شده باشد كه در ساعات كاري ايستگاه به صورت دائمي باز اي برنامهدر صورتيكه ورودي ايستگاه به گونه

 گردد.بيني شده براي ايستگاه و همانند راهروها محاسبه ميتقاضاي سفر پيش باشد، آنگاه عرض ورودي براساس

 ريزي شده باشد كه به جهت محافظت از هواي داخل ايستگاه با اي برنامهدر صورتيكه ورودي ايستگاه به گونه

رها و نوع مراجعه مسافران باز و مجددا بسته شود، ظرفيت ورودي به تعداد درهاي نصب شده در ورودي، عرض د

 درها بستگي دارد.

 كند.جدول زير ظرفيت عبور درها را با توجه به نوع در مشخص مي 

 ظرفيت درها -3-7جدول 

 تعداد مسافران عبور كننده در يك دقيقه )دقيقه/ نفر( متوسط سرفاصله زماني باز و بسته شدن در )ثانيه( نوع ورودي

 31-11 3-5/3 بازشو دو جهته

 25-75 3/3-3/2 در چرخان

 باشد.* مقادير با فرض يك خط عبوري در هر در مي

 اد مسافران عبور كننده از يك در با تعداد درهاي نصب شده در ورودي حاصلضرب تعد با ظرفيت كلي ورودي برابر

 است.

  ظرفيت ورودي )p/h)= ×(p/min)تعداد مسافران عبور كننده در يك دقيقه از يك در) ( تعداد درها ×60    
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 مسيرهاي دسترسي افقي -ضوابط طراحي راهروها -3-2

 مسيرهاي دسترسي افقي در ارتباط با محيط شهري پيرامون ايستگاه ريزيطرح -3-2-7

  ها با ظرفيت عبوري راهروهاي داخلي ايستگاه يكسان لازم است ظرفيت عبوري مسيرهاي منتهي به ايستگاه

 باشد.

 نظام حركتي مسيرهاي داخلي ايستگاه بايد منطبق بر نظام حركتي محيط شهري پيرامون آن باشد.  ريزيطرح

اي باشد كه از اختلال حركت پياده و سواره در محيط شهري پيرامون ايستگاه راهروها بايد به گونه ريزيطرح

 اجتناب گردد.

 روهاي همسطح شهر باشند و قيبي براي پيادهمسيرهاي زيرگذر يا روگذر در امتداد راهروهاي ايستگاه نبايد ر

هايي توجيه دارد كه موجب عدم تداخل در حركت سواره اضافه كردن مسيرهاي زيرگذر يا روگذر صرفا در موقعيت

 به ايستگاه پاسخگوي تعداد مسافران ايستگاه نباشد. منتهي روهاي شهريگردد و يا ظرفيت پيادهو پياده مي

 رسي افقي در ارتباط با الزامات ايستگاهمسيرهاي دست ريزيطرح -3-2-2

 متر است. تنها در صورتي كه هيچ يك  1/2سازي نهايي تا زير سقف كاذب حداقل ارتفاع مجاز در راهروها از كف

 متر مجاز است. 3/2متر بيشتر نباشد كاهش ارتفاع تا  2از ابعاد آويزها از سقف از 

  )باشد.ميمتر  2حداقل عرض راهروها )عرض غيرمفيد 

 متر با  1/3انداز انداز تعبيه شود حداقل عرض راهرو در هر سمت دستدست وهادر صورتيكه در بخش مياني راهر

 باشد.متر( مي 2متر حريم ديوار )در مجموع  3/1اضافه 

 ريزيطرحگردند و درجه موجب كاهش شديد كارايي راهروها مي 31هاي بيشتر از هاي چهارراهي و چرخشتقاطع 

 از طرح چنين مواردي پرهيز گردد. تا حد امكان اي باشد كهمسيرها بايد به گونه

 هاي عمومي ايستگاه تا حد امكان در امتداد مسيرهاي حركتي جانمايي شود. در اين حالت شود كاربريتوصيه مي

از  بازگشت آيد و براي دسترسي به يك كاربري نيازي به طي مسافت يك راهرو وبست به وجود نميمسير بن

 .(3-7)شكل  همان مسير براي دسترسي به اجزاي ديگر ايستگاه وجود ندارد
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 حركتي مسيرهاي امتداد در عمومي هايكاربري نحوه توزيع -3-7شكل 

  تعبيه گردد. متحرک روي پياده متر 35 از بيش طول در راهروهاي با شودتوصيه مي 

 رو پياده چند از بايد بيشتر هايطول براي. است متر 311  حداكثر و متر 51 متحرک رو پياده طول حداقل 

 .نمود استفاده متحرک

 در مسافران براي خريد سبد و بار حمل امكان كه هاييايستگاه در است متر 2/3 متحرک رو پياده عرض حداقل 

 .باشد متر 3/3 بايد عرض اين شودمي گرفته نظر

 چند يا يك راهرو در كه صورتي در. شود طراحي عبوري راهروي بايد الزاماً متحرک روهاي پياده مجاورت در 

 .باشد حركتي جهت دو در مسافران عبوري جريان با متناسب بايد راهرو عرض باشد شده طراحي متحرک روپياده

 مسيرهاي دسترسي افقي در هماهنگي با شرايط اقليمي ريزيطرح -3-2-3

  مسيرهاي حركتي داخلي ايستگاه در مسيرهاي ارتباطي ايستگاه لازم است تامين شرايط مساعد اقليمي علاوه بر

 با مولدهاي اصلي سفر در پيرامون آن مورد توجه و در دستور كار طراحي ايستگاه قرار گيرد.
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 افقي در ارتباط با الزامات دسترسي كم توانان جسمي دسترسي مسيرهاي ريزيطرح -3-2-0

 درصد باشد.  2از  بيش نبايد آن عرضيدرصد و شيب  5بيش از  شيب طولي راهروها نبايد 

 باشد كوتاه امكان حد تا جسمي بايد توان كم افراد دسترسي راهروهاي طول. 

   شود تعبيه اندازدست ميله راهروها درلازم است. 

 است متر 2 دار چرخ صندلي عبور براي راهروها پيشنهادي عرض. 

 فضاي با هاستون رنگ است لازم باشد، ناپذير اجتناب راهروها مسير در پايه يا ستون جانمايي كه صورتي در 

 و مشخص كف از متري 5/3 فاصله در سانتيمتر 31 تا 33 عرض به نواري با باشد،يا داشته تضاد اطراف

 . باشند هاآن تشخيص به قادر ضعيف بينايي با افراد تا شوند گذاريعلامت

   شود كه همواره نقطه انتهاي مسير قابل ديدن  ريزيطرحشود تا حد امكان هندسه راهرو به نحوي ميتوصيه

 در طول راهرو به حداقل برسد. هاشكستباشد و 

  حركت ات شود تجهيز مشخص و برجسته علائم به بينايانو كم نابينايان حركت راهروها براي كف سطحلازم است 

 .پذيرد صورت راحتي و ايمني با

 افراد كم بينا براي هاآن موقعيت متحرک، روهايپياده انتهاي و ابتدا در كف، جنس در تغيير ايجاد با لازم است 

 .شود مشخص

 شود مشخص وضوحبه تابلوهايي نصب با بايد متحرک رويپياده حركت جهت. 

  شود طراحي هاآن بدنه با متضاد بارنگي بايد متحرک روهايپياده اندازدست. 

 مصالح و مبلمان -3-2-5

 اصطكاكي براي مصالح  مقاومت لغزشي بر اساس آزمون آونگ .باشد لغزنده غير مصالح از بايد راهروها سازيكف

 شود:تعيين مي (2-7)مصرفي در كف مطابق جدول 

 مقاومت لغزشي مصالح مصرفي در كف -2-7جدول 

 توضيحات (PTVبندي )رتبه احتمال سرخوردگي

 نفر بيست نفر در يك احتمال سر خوردن 1-23 بالا

 صد هزار نفر نفر در يك احتمال سر خوردن 25-75 متوسط

 يك ميليون نفر نفر در يك احتمال سر خوردن +71 كم

 يك ميليون نفر نفر در يك احتمال سر خوردن كمتر از +35 بسيار كم

PTV = Pendulum Test Value 

  71حداقل ميزان مقاومت لغزشي براي مصالح كف راهروها PTV .است 

 اشدب تداخل نداشته جسمي توانان كم عبور مسير با كه گيرد صورت نحوي به بايد ايستگاه مبلمان طراحي. 

 سازي از مصالح با رنگ تيره استفاده شودگردد براي ايجاد تضاد در كفتوصيه مي. 

 هاي مشخص استفاده شود.كاري ديوار و سقف از مدولشود در طرح نازکتوصيه مي 
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 افقي دسترسي مسيرهاي ابعاد ريزيطرح -3-2-6

 محاسبه ظرفيت راهرومباني  -3-2-6-7

 :گرددمي مشخص زير موارد اساس راهرو بر ظرفيت

 مسافران حركت سرعت -

 مرور و عبور تراكم -

 دار استفادهچرخ صندلي از كه افرادي يا كنندمي حمل چمدان و بار كه كساني نظير مسافران، هايويژگي -

 .كنندمي

 قسمت آن ترينعرض كم در راهرو مؤثر عرض -

 سرعت: 

 اندبارتع تأثيرگذارند، اشخاص حركت سرعت بر كه است عوامل اصلي متغير ايستگاه در مختلف مسافران حركت سرعت

 :از

 .گيردمي انجام آن در حركت كه روز از ساعتي -

 هوا و آب وضعيت و محيط دماي -

 شخص هر جسمي توانايي -

 سفر هدف -

 پيرامون محيط به نسبت فرد هر العملعكس -

 حركت سرعت اين اساس، بر. است متغير دقيقه در متر 335 تا دقيقه در متر 35 بين بازه در افراد آزادانه حركت سرعت

 محسوب دويدن نظير هاييحركت دقيقه، متر در 335 از بيش هايسرعت و شده محدود هايسرعت دقيقه در متر 35 زير

 .گرددمي فرض دقيقهدر  متر 35 عموماً طراحي پايه حركت در مجموع سرعت. شودمي

 تراكم: 

 توانايي براي كافي فضاي به رفتن عادي راه. است تراكم مسافران، حركت سرعت بر تأثيرگذار عامل تريناصلي

 لاتمشك افزايش باعث و كاهدمي حركت براي فضاي موجود از تراكم افزايش. نياز دارد محيطي در برابر موانع العملعكس

 .گرددمي سرعت كاهش منجر به رو اين از شود،در راهرو مي عبوري

 عبوري مسير مؤثر عرض: 

 دهند،مي اننش تجربيات .باشدمي گذرگاه آن مؤثر عرض كند،مي تعيين را عبوري مسير يك ظرفيت كه فاكتوري آخرين

 مثل مواردي تواندمي هالبه اين. كنندحفظ مي مسير اطراف هايلبه از سانتيمتري 51 فاصله يك معمول طوربه افراد

 .باشد... و علائم تابلوهاي هاي زباله،سطل نظير موانع ساير و سكو يلبه خيابان، كنار جدول
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و حريم  سانتيمتر 71 دارند، ارتفاع يك متر بيش از كه موانع ساير ، حريمسانتيمتر 51 سكوها، لبه حريمدر هر ايستگاه 

 است. سانتيمتر 71تا  21موانع با ارتفاع كمتر از يك متر بين 

 داده اختصاص مربع متر 15/1عابر مساحت  هر به كه ميافتد اتفاق هنگامي گذرگاه يك در مسافران عبور نرخ بيشترين

 :باشدزير مي اعداد مطابق گذرگاه از مسافران عبور نرخ حالت اين در كه. شود

 كنند.موثر عبور مي عرض متر يك از دقيقه يك در نفر 81 حركت جهت يك با مسيرهاي براي -

 كنند.موثر عبور مي عرض متر يك از دقيقه يك در نفر 83 حركت جهت دو با مسيرهاي براي -

 كنند.موثر عبور مي عرض متر يك از دقيقه يك در نفر 3/31 حركت جهت چند با مسيرهاي براي -

 مسافران جريان حركت نرخ بيشترين باشد نفر در مترمربع 15/1 تراكم اساس بر راهرو يك ريزي برنامه كه صورتي در

 با افراد براي موضوع اين. شودنمي تأمين مسافران آسايش الزاماً اما در اين شرايط پذيردمي صورت در عرض موثر راهرو

ت ريزي راهروها لازم اسبرنامه و طراحي در از اين رو. كندمي ايجاد بيشتري مشكلات مانند سالمندان جسمي كمتر توانايي

 مسافران در نظر گرفته شود. آسايش مطلوب براي تأمين دهيسرويستراز 

 :نمايد جاداي زير باكيفيت را كافي سطح مسافران براي بتواند كه شودمي فضايي محسوب مسافران، براي مطلوبراهروي 

 كند. حركت خود مطلوب سرعت با بتواند شخص هر -

 .بگيرد سبقت روندمي راه كندتر كه مسافراني از بتواند شخص هر -

 .مشكل نگردند دچار مسافران و نيايد وجود به برخورد هستند، آمد و رفت در كه مسافراني بين -

 .نندك را درک حركتي نظام ساختار و باشند داشته ارتباط اطراف محيط با بصري لحاظ از بتوانند مسافران -

 راهرو يك مخاطب مسافران تعداد محاسبه: 

 قرار نظر مد اوج، به ساعت نسبت محدودتري زماني بازه است لازم خاص، راهروي يك در مسافران تعداد محاسبه براي

مبناي محاسبه  اوج دقيقه يك يا 5 زماني بازه هاي تفصيليطراحي براي و اوج دقيقه 35 بازه از طراحي اوليه براي. گيرد

 .راهروها است

 راهرو نياز مورد عرض محاسبه روند -3-2-6-2

راهرو، در اين مرحله براي راهروهاي با دو جهت  ريزيطرحدهي مناسب بر اساس شرايط سرويس انتخاب تراز -

باشد. در مناسب مي D دهيو براي راهروهاي با يك جهت حركت تراز سرويس Cدهي حركت تراز سرويس

كارفرما  ارائه گزارش توجيهي و تصويب كنند باهاي خاص كه اغلب مسافران بار و چمدان حمل ميايستگاه

 تواند ملاک عمل قرار گيرد.نيز مي Bدهي تراز سرويس

ق )مطابمسافران ايستگاه در دقيقه با توجه به برآورد اوج تقاضاي سفر در ساعت محاسبه نرخ جريان عبور  -

 (.3-2جدول 



 57 71/41/7044الزامات و ضوابط طراحي معماري اجزاي ايستگاه   -فصل سوم

 

عبور در  جريان نرخ حداكثر بر راهرو در مسافران عبوري جريان محاسبه عرض مؤثر راهرو حاصل تقسيم نرخ -

 دهي انتخاب شدهتراز سرويس

حاشيه در هر  سانتيمتر 51تا  71)با احتساب   متر 3 تا سانتيمتر 11افزودن  با راهرو عرض محاسبه كل -

 . آيدمي دست به آن مؤثر عرض طرف راهرو( به

=  (m(عرض راهرو  (
نرخ جريان عبور مسافران ايستگاه در دقيقه   (P/min) 

"B,C,D" دهي سرويس تراز در راهرو در مسافر جريان (P/min/m(
)  m )3تا 1/1( حاشيه از ديوار + 

 

 تعيين حداكثر ظرفيت راهرو: 

 يك از يك دقيقه در نفر 82 شرايط اين در .گرددمي تعيين "E" دهيسرويس تراز اساس بر راهروها حداكثر ظرفيت

 .نمود محاسبه زير شرح را به آن ظرفيت توانمي راهرو عرض به توجه با نتيجه در. كنندمي عبور راهرو عرض متر

 اي از عرض كل راهرومتر يا ساير مقادير حاشيه 3با كاستن  راهرو مؤثر . محاسبه عرض3

 ( دقيقه/مترنفر/) 82 در راهرو مؤثر عرض ضربحاصل از مسافران عبوري جريان . محاسبه نرخ2

 11مسافران ضرب در عدد  عبوري جريان . ظرفيت مسافران )نفر / ساعت( برابر است با حاصل ضرب نرخ7

=(p/h( حداكثر ظرفيت راهرو  ×(m)عرض موثر راهرو) دهي سرويس تراز در راهرو در مسافر جريان "E"  (P/min/m)) ×60    

 مسيرهاي دسترسي عمودي ضوابط طراحي -3-3

 ف كارگيري اين عناصر بستگي كامل به اختلاآسانسور است. ب و برقي پله ،شيبراه پله، شامل عمودي عناصر ارتباط

 گردد:تراز بين دو سطح دارد و بر اساس موارد زير تعيين مي

 شيبراه :سانتيمتر 51 از كمتر سطح اختلاف  

 5روي متحرک با حداكثر شيب يا پياده شيبراه (سه پله حداقلبا ) پلهراه: متر 7 تا سانتيمتر 51 سطح اختلاف% 

 هاستفاد كه مسافران جريان در صورت بالا بودن شود.استفاده مي پلهراه معمول از طوربه: متر 5 تا 7 سطح اختلاف 

 .گردد استفاده پله برقي از حداقل در جهت بالارونده شود، توصيه ميپذير كندتوجيه را برقي پله از

 در جهت بالارونده ضروري است و در صورت بالا بودن جريان مسافران كه  برقيپلهاستفاده از : متر 3 تا 5 اختلاف

 شود.ميدر جهت پايين رونده نيز توصيه  برقيپلهپذير نمايد بكارگيري را توجيه برقيپلهاستفاده از 

 ضروري است برقيپلهبه كارگيري  رونده پايين و رونده بالا جهت هر دو در: متر 3 از بيش سطح اختلاف  

 (.2-7)شكل 
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 ارتفاعي اختلاف با متناسب عمودي ارتباط عناصر -2-7شكل 

 عمودي در ارتباط با محيط شهري پيرامون ايستگاه حركت مسيرهاي ريزيطرح -3-3-7

 ريزيرحطهايي كه در مسير روگذر يا زيرگذر شهري دسترسي به ايستگاه قرار دارند بايد از ضوابط تمامي پلكان 

 ها تبعيت كنند. مسيرهاي حركتي عمودي ايستگاه

 كنند لازمها و مسيرهاي حركتي عمودي شهر كه مسيرهاي دسترسي به ايستگاه را تامين ميدر تمامي پلكان 

 نظر گرفته شود. است تمهيدات عبور معلولين در

  در طراحي روگذر و زيرگذرهاي شهري  شيبراهمتر باشد استفاده از  2در صورتي كه اختلاف تراز ارتفاعي كمتر از

شوار د توان جسميبراي افراد كم شيبراههاي بيش از اين مقدار طي طول مرتبط با ايستگاه اولويت دارد. در ارتفاع

در اين موارد لازم است از آسانسور استفاده شود و يا مسيرهاي جايگزين براي دسترسي كم توانان جسمي  است

 شود. ريزيطرح

  اشد شده ب ريزيطرحدر صورتي كه آسانسور دسترسي به ايستگاه به صورت منفرد و جداگانه از ساختمان ورودي

گيرند از كه مسافران براي سوار شدن در آن قرار مي هاييبراي حفظ امنيت مسافران لازم است تمامي موقعيت

 فضاهاي عمومي شهر قابل ديد باشد.

 معابر شهري موازي باشد در غير اين صورت لازم است هاي ورودي با جريان حركت در گردد جهت پلهتوصيه مي

 .(1-2 جدول ها از جريان حركت عمود بر آن رعايت شود )رجوع شود بهعقب نشيني پله
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 عمودي در ارتباط با الزامات ايستگاه حركت مسيرهاي ريزيطرح -3-3-2

 پلهراه 

 باشد.هاي پيچشي و دوار در ايستگاه مجاز نميپله ريزيطرح -

 حركت جهت يك هاي بامسافران، در پله عبور جريان متغير نرخ گرفتن نظر در ها بدونپلهراه عرض حداقل -

در اين ارتباط لازم است اين عرض در فاصله داخلي  .است متر 3/2 جهت دو در حركت امكان با و متر 2

 هاي طرفين پله تامين گردد.دستگيره

 .متر است 3/2 كند تا زير سقف كاذبها را به هم متصل ميها از خطي كه لبه پلهپلهراه حداقل ارتفاع عمودي -

  .باشد داشته وجود پلهراه هر در پله سه حداقل است لازم -

سانتيمتر عرض  35تا  71ها بايد بين سانتيمتر و به تناسب آن كف پله 38تا  35هر پله بين ارتفاع مجاز  -

 داشته باشند.

 است. مجاز زدگي بيرون بدون سانتيمتر 1/1 شعاع تا هاپله لبه قوس -

هاي اين تعداد تنها براي پله عدد است.38ها در ايستگاه پاگرد دو قابل طرح بين هايپله تعداد حداكثر -

 عدد قابل افزايش است.  21دسترسي به سطح خيابان  تا 

است. در صورت چرخش در پاگرد كه منجر به صفر شدن  متر 2/3هاي مستقيم حداقل طول پاگرد در پله -

 .(7-7)شكل  سانتيمتر قابل كاهش است 31د به گردد مجموع طول پاگرزير ميدر تصوير  b متغير

 
 هاپله حداقل طول پاگرد در -7-7شكل 
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گردد به در نظر گرفتن چرخش در پاگرد است توصيه مي طراح مجبور پلهراه ريزيطرحدر صورتي كه در  -

درجه صورت گيرد  تا كل مسير حركت قابل ديدن باشد و نقطه  31كمتر از  اييهزاوچرخش در پاگردها با 

 كور در امتداد مسير بوجود نيايد.

ها در امتداد ساير اجزاي با نرخ جريان حركت متفاوت )نظير راهروها( پلهراهدر صورتيكه در يك مسير حركتي  -

ريزي شود شود كه با تغيير عرض موثر، ظرفيت عبور در كل مسير حركت يكسان برنامهقرار بگيرند توصيه مي

عبوري و در صورت عدم امكان اين امر لازم است مساحت مورد نياز براي فضاي صف قبل از اجزاي با ظرفيت 

 كمتر محاسبه و در طراحي درنظر گرفته شود.

ها را به انداز از خطي كه لبه پلهارتفاع عمودي دست .شود طراحي اندازدست پله طرف هر دو لازم است در -

 اندازشوند دست طراحي تراز دو در اندازهادستگردد. بر اين اساس لازم است محاسبه مي سازديمهم متصل 

 گيرندقرار مي سانتيمتر 35 تا 51 بين ارتفاع در پايين اندازدست و متر 3 تا سانتيمتر 85 بين تراز در بالا

 .(5-7و  3-7 هاي)شكل

 هاي دسترسي به سكو به موازات راستاي سكو باشد.شود همواره جهت پلهتوصيه مي -

 .شود در نظر گرفته نيز وسط پله در اندازدست يك( متر 3 از بيشتر عرض) عريض هايپله در لازم است -

 رد. شود استفاده قابل راحتيبه طرف دو هر از تا باشد طرفه دو صورتانداز مياني بهدست شودمي توصيه

  شود افزوده سانتيمتر 71 پلهراه عرض به باشد لازم است مياني اندازدست داراي پلهراه كه صورتي

 .(3-7)شكل 

 .(5-7و  3-7هاي )شكل باشند داشته سانتيمتر 5 تا 7 مابين قطري اندازهاي مدور بايددست -

 .(3-7)شكل  باشد داشته وجود فاصله سانتيمتر 3 حداقل بايد ديوار و انداز دست بين  -

  يابند ادامه به صورت افقي سانتيمتر 71 تا حداقل ها،شيبراه و هاپله انتهاي و ابتدا در بايد اندازهادست  -

 .(5-7)شكل 
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 اندازهادست و پلهراه عمومي مشخصات -3-7 شكل

 
 اندازهادست و پلهراه عمومي مشخصات -5-7 شكل
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 شيبراه 

 بتنس دارشيب سطوح ،شودتوصيه ميسطوح شيبدار  استفاده از سانتيمتر 51 هاي كمتر ازارتفاع اختلافدر  -

 صوصخبه تعبيه سطوح شيبدار رو اين از دهند،مي تقليل كمتري ميزان به را مسافران عبور جريان هاپله به

 .داردارجحيت  پله نسبت به كم هايارتفاع اختلاف براي

سطح شيبدار در تركيب با عناصر  بكارگيري متر در صورت وجود سطح كافي 2هاي كمتر از در اختلاف ارتفاع -

همواره در امتداد جهت حركت  شيبراه. در اين حالت لازم است طي مسير در مورد قبول است ترحركتي سريع

ها ايجاد مسيرهاي زائد و خارج از مسير اصلي شيبراه ريزيطرحبراي تامين طول مورد نياز در  و اصلي باشد

 حركت مجاز نيست.

رعت دسترسي اهميت يا در جاهايي كه س متر 2ارتفاعي بيش از هاي طولاني براي اختلاف شيبراهطراحي  -

 شود.داشته باشد، توصيه نمي

منجر به چند لايه شدن مسير حركتي و به وجود آمدن پاگردهاي  شيبراهطراحي  هايدر صورتي كه محدوديت -

 گردد. متعدد شود استفاده از اين عنصر حركتي توصيه نمي

راز ارتفاع دو ت اختلاف آنكه مگر. شوند طراحي تراز دو بين ما دسترسي المان تنها عنوانبه نبايد هاشيبراه  -

 تنها عنوانبه شيبراه عدد، 7كمتر از  پله طراحي از اجتناب براي صورت اين در كه باشد سانتيمتر 51كمتر از 

 براي .شودپيشنهاد مي مسافران تمام براي شيبراه در اين حالت طراحي.است قبول مورد دسترسي المان

 تهگرف نظر در مكمل دسترسي المان عنوان صرفا به شيبراهاست  لازمسانتيمتر  51 از بيش ارتفاعي تغييرات

 . شود

( 8-2هاي با مخاطب زياد )جدول در ايستگاه به عنوان تنها المان دسترسي افراد كم توان جسمي شيبراه -

 .مجاز نيست

 درصد است.  5يا  3:21ها معادل شيبراهمجاز  شيب ها حداكثردر ايستگاه -

 است. متر 2 آن اندازهاي طرفيندست بين هاشيبراه عرض مجاز حداقل -

 بايد شيب در تمام طول ميزان و كند تجاوز سانتيمتر 51 ارتفاع يا متر 31 از نبايد پاگرد در هر شيبراه طول -

 .باشد ثابت

در نظر گرفته شود،  شيبراهنسبت به كف  سانتيمتر 31 حداقل ارتفاع با ايحاشيه بايد شيبراه طرف در دو -

 .شود طراحي انداز دست شيبراهطرف  دو هر در همچنين لازم است

 .شود طراحي نيز شيبراه وسط در اندازدست يك است لازم متر، 3 از بيشتر عرض با هايشيبراه در -

 برقيپله 

 به يردگمي صورتدر آن نقاط  مسافران تردد بيشترين كه شود ريزيطرح نقاطي در بايد هابرقيپله جانمايي -

 .نكند ايجاد ايستگاه اختلال حركت نظام در هابرقيپلهكه دسترسي به  نحوي
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استفاده شود و تا حد امكان از ايجاد  برقيپلهيك دستگاه  در طي كل مسير بين دو تراز ازگردد توصيه مي -

 اجتناب گردد. برقيپلهپاگرد در مسير 

 ريزيطرحاستفاده شود و تا حد امكان از  برقيپلهگردد در يك مسير حركتي از تركيب پله ثابت و توصيه مي -

 به عنوان تنها المان حركتي در يك مسير مشخص پرهيز گردد. برقيپله

اي باشد كه از تمركز جمعيت در بخشي از عرض مسير اجتناب برقي به گونهلازم است چيدمان پله ثابت و پله -

 گردد.

انداز گيرند لازم است همواره تراز روي دستدر مجاورت يكديگر قرار مي برقيپلهدر مسيرهايي كه پله ثابت و  -

 باشد. برقيپلهاز تراز روي دست انداز  تريينپاپله ثابت همسطح يا 

 .درجه است 71شيب مجاز پله برقي ها در ايستگاه ها  -

 آسانسور 

متر، در تركيب با پله، در نقاطي كه محدوديت فضايي  5آسانسور براي تغييرات ارتفاعي بيش از  ريزيطرح -

 گردد.ميوجود داشته باشد و يا در صورت زياد بودن شمار افراد كم توان جسمي توصيه 

 استفاده از آسانسور به عنوان تنها عنصر دسترسي از يك تراز به تراز ديگر مجاز نيست.  -

 مايي آسانسورها بايد به وضوح قابل تشخيص باشد و از سطوح عمومي ايستگاه قابل ديدن باشد.موقعيت جان -

 باشند. استفادهآسانسورها بايد براي تمامي مسافران قابل دسترس و   -

 سانتيمتر است. 31و حداقل عرض در آسانسور  متر  3/3 × 3/3  هايستگاهاحداقل ابعاد كابين آسانسور در  -

آسانسور با قابليت حمل بيمار )برانكاردبر( ضرورتي ندارد و  ريزيطرحاز منظر طراحي معماري ايستگاه لزوم  -

 در صورت وجود اين الزام در ايستگاهي ويژه اين امر از طرف كارفرما اعلام خواهد شد.

. صرفا در سكوهايي اي لازم است جهت قرارگيري در آسانسور در راستاي امتداد سكو باشددر سكوهاي جزيره -

باشد امكان تعبيه در آسانسور عمود بر راستاي سكو وجود  متر فاصله 5كه بين در آسانسور و لبه سكو حداقل 

 دارد.

 عمودي در هماهنگي با شرايط اقليمي حركت مسيرهاي ريزيطرح -3-3-3

 پلهراه 

در صورت طراحي سقف براي محافظت در برابر بارش لازم است ارتفاع و گسترش سقف بر اساس زاويه بارش  -

 شود. ريزيطرح

 

 و آب از تجمع تا باشند پله لبه سمت به شيب درصد 3 داراي بايد دارند قرار باز فضاي در كه هاييپله كف -

 .شود جلوگيري هاآن روي در يخ تشكيل
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 شيبراه 

هاي روباز در شرايط نامساعد جوي )بارش برف و باران( ممكن است لغزنده شود از اين رو بايد شيبراهسطح  -

 در مجاورت آنها پله ثابت طراحي شود.

 برقيپله 

بودن آن بلامانع است اما در غير اين صورت   روبازهاي بيروني باشد مختص محيطپله برقي در صورتي كه  -

 ايي محافظت شود.حتما بايد در برابر شرايط آب و هو

 آسانسور 

م است در مقابل در ورودي لاز شوندمي ريزيطرحدر آسانسورهايي كه به صورت منفرد در سطح خيابان  -

بيني شود. در اين شرايط براي جلوگيري از نفوذ آب لازم سايبان براي حفاظت در برابر باران پيشكابين، 

معبر بالاتر باشد اين مقدار بر پايه مطالعات هيدرولوژي است سطح كف ورودي كابين آسانسور نسبت به تراز 

 گردد.در سايت ايستگاه تعيين مي

سافران ميك فضاي سرپوشيده براي انتظار  لازم است، شونديجانمايي م روبازآسانسورهايي كه در سكوهاي در  -

 شود. ريزيطرحدر مقابل ورودي آسانسور 

 ط با الزامات دسترسي كم توانان جسميعمودي در ارتبا حركت مسيرهاي ريزيطرح -3-3-0

 پلهراه 

 بينايان الزاميو در پاگردها براي هشدار به نابينايان و كم هاپلهراهوجود علائم حسي در كف قبل از ورود به  -

 است.

 .باشديكف پله ممنوع م يرو يرهمسطح برغ يالحاق ينصب هرگونه اجزا  -

 است. يشود الزامعصا  مانع لغزش ي كهبه نحو يياجرا بيني جزيياتيشپله، پ يعرض يهادر كناره  -

 انداز در طرفين پله الزامي است.نصب دست -

رنگ متضاد و متمايز از ساير اجزا پله باشد تا كساني كه ضعف بينايي دارند بتوانند  داراي پله بايد جلوي لبه -

سانتيمتر و روي ارتفاع پله  5/1تا  5محدوده پله را تشخيص دهند. عرض اين محدوده بايد روي كف پله بين 

 سانتيمتر  و از مصالح ضد لغزش باشد. 5/5تا  7بين 

 تباف تغيير در ايجاد و متمايز رنگي با پلهراه در ابتدا و انتهاي انتيمترس 31 عرض به نواري با بايد پله حد  -

 .شود مشخص كم بينايان براي كف

 .باشد لغزنده غير مصالح جنس از بايد هاپله پوشش و باشند داشته تيز لبه نبايد هاپله -

 روي دست اي كهبه گونهطراحي شوند  لغزش ضد با مصالح از زمينه و متمايز رنگ داراي بايد اندازهادست -

 .نخورد سر هاآن



 58 71/41/7044الزامات و ضوابط طراحي معماري اجزاي ايستگاه   -فصل سوم

 

باشد. لازم است حدود سطوحي كه كمتر از اين ارتفاع دارند با  متر 2 زير پله بايد يفضاحداقل ارتفاع آزاد  -

 .(1-7)شكل  بينايان و نابينايان مشخص شودسانتيمتر براي كم 18ي به ارتفاع موانع

 
  متر 2كمتر از هاي با ارتفاع موقعيت در مانع نصب -1-7 شكل

 شيبراه 

 دض مصالح الزاماً از بايد باشند شده طراحي باز فضاي در كه صورتي در خصوصبه دار شيب سطوح سازيكف -

 .باشد اصطكاک داراي و لغزش

 گردد.از رنگ پاگرد متمايز  راهيبرنگ سطح شلازم است  -

جهت مشخص نمودن حدود عرضي ) سانتيمتر 31با ارتفاع حداقل  اييهحاش شيبراهدو طرف لازم است  -

  .داشته باشد (براي عصاي نابينايان شيبراه

  مجاز نيست.ها شيبراهسطح بر روي )بكارگيري علائم حسي در كف( برجسته كردن سطح   -

شوند همچنين در ها بايد داراي رنگ متمايز از زمينه خود و از مصالح ضد لغزش ساخته شيبراهانداز دست -

ند مجاز كنساخت آنها استفاده از فلزات براق كه براي افراد با ضعف بينايي با ايجاد انعكاس، مشكل ايجاد مي

 نيست.

 برقيپله 

 ،لغزش ضد سطح يك از استفاده با سازي وكف تغيير با آن انتهاي و ابتدا در برقي پله محدودهلازم است  -

 .  شود مشخص

غير براق ساخته شوند تا با انعكاس نور براي افراد با مشكل بينايي برقي از مصالح  پله يهابدنهلازم است  -

 مشكل ايجاد نشود.
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 آسانسور 

ريزي شده باشد لازم است ابعاد زير براي كابين در صورتيكه آسانسور براي استفاده با صندلي چرخدار برنامه -

 آن در نظر گرفته شود:

o  در صورتيكه درهاي ورودي آسانسور در دو طبقه در يك جهت باشند و نياز به چرخش صندلي در كابين

 است. متر 2×5/3وجود داشته باشد حداقل ابعاد 

o  در صورتيكه درهاي ورودي آسانسور در دو طبقه در دو جهت مقابل هم باشد و نيازي به چرخش صندلي

در نظر گرفته شود. در اين  متر 3/3×3/3در داخل كابين وجود نداشته باشد، لازم است حداقل ابعاد 

 باشد. متر 5/3×3/3هاي چرخدار بزرگتر ابعاد كابين شود براي استفاده صندليحالت توصيه مي

شوند كه در ورودي كابين در دو طبقه مبدا و مقصد در  ريزيطرحاي انسورها به گونهكه آس شودمي توصيه -

 يك جهت نباشند تا نيازي به چرخش صندلي چرخدار در داخل كابين نباشد.

نشود اد يجا يبراي افراد كم بينا مشكل طراحي بايد به شكلي باشد كه ايدر صورت تعبيه آسانسورهاي شيشه -

 و حدود آسانسور مشخص باشد.

 نصب گردد.طبقات  يهاخط بريل در كنار دكمه شود توصيه مي -

نصب شود و كابين مجهز به هندريل )دستگيره  متر 2/3تا  3هاي كنترل آسانسور بايد در ارتفاع بين دكمه -

 سانتيمتري از كف باشد. 31كمكي( در ارتفاع 

 .باشد آن رنگ ديوارهاي اطراف ازآسانسور متمايز  برلازم است رنگ د -

 ساخته شده باشد. (ضدانعكاسمات ) آسانسور بايد از مصالح ضد لغزش وكابين كف  -

گردد دسترسي آسانسورها از سطح زمين به صورت مستقيم با ميهاي با سكوي كناري توصيه در ايستگاه -

 سكو برقرار باشد. 

 مبلمان و مصالح -3-3-5

 مورد توجه قرار گيرد و طرح ديوار و  پلهراهها كليت فضايي مسير كاري پلهنازک ريزيطرحگردد در توصيه مي

سقف به صورت يكپارچه و در امتداد يكديگر فرمي واحد تشكيل دهد. در اين حالت مشخصات معماري ديوار و 

 شوند.يگر ادغام ميسقف )فرم، رنگ، هندسه و...( در جهت تاكيد بر كليت فضايي در يكد

 كاري با انتخاب مصالح، رنگ، نورپردازي و... آستانه ورود به فضاي پله مشخص و نسبت لازم است در طرح نازک

 هاي فضايي ايستگاه متمايز گردد.به ساير بخش

 ي يايكاري در پيرامون آستانه ورود به فضاي پله عاري از تنوع ديداري و پوشود طرح مبلمان و نازکتوصيه مي

 فضايي باشد و با بكارگيري ريتم يكنواخت در عناصر سازنده فضا محيطي آرام خلق شود.

 ها ممنوع است.هاي راهنما در آستانه فضاي پلهنصب تابلوهاي تبليغاتي و نقشه 
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 هاي ديوار يا خطوط فرم معماري ديوار عمود بر سطح كاري در ديوارها نظير شيار سنگلازم است خطوط نازک

 شوند و از طراحي خطوط عمود بر شيب پله پرهيز شود. ريزيطرحافق 

  در صورت نصب تابلوهاي تبليغاتي در مسير پله لازم است اين تابلوها به صورت عمودي نصب شود و از نصب

 مورب تابلوها پرهيز شود.

 كاري و ريتم عناصر سازنده فضا در طول مسير پله ثابت باشد.لازم است طرح نازک 

 حركتي عمودي ابعاد مسيرهاي يزيرطرح -3-3-6

 پلهراه 

 :باشدمي (7-7)مطابق جدول   هاپلهراه در دهيسرويس ترازهاي -

 پلهدهي در راهتراز سرويس -7-7جدول 

تراز 

 دهيسرويس

 فضاي ميانگين

 مسافران

 )نفر بر مربع متر(

 مسافران عبوري نرخ

 عرض واحد در

 )رمت بر دقيقه بر نفر)

 فضايي هايويژگي

A 3/3≤ 31≥ 
 شناوري. دارد وجود مسافران عبور و سرعت آزادانه انتخاب براي كافي فضاي

 .كندمي محدود را برخوردها مقابل جهت

B 3/3-3/3 31-27 
 ميك كند، خيلي مسافران عبور براي دارد، وجود سرعت انتخاب براي كافي فضاي

 .گيردمي صورت برخورد يكم با جهت دو در حركت .دارد وجود محدوديت

C 3/1-3/3 27-77 
 محدود كند مسافران براي عبور نتيجه در گرددمي محدود كمي حركت سرعت

 .گيردمي صورت مسافران بين برخورد با گاهي جهت دو در حركت. است

D 3/1-3/1 77-37 
دو  در حركت. نيست مقدور كند مسافران براي عبور. است محدود حركت سرعت

 .گيردمي صورت مسافران بين زياد برخورد با جهت

E 3/1-3/1 37-51 
 و است روبرو پي در پي هايتوقف با حركت. يابدمي كاهش مسافران همه سرعت

 .گيردمي صورت مسافران بين زياد بسيار برخوردهاي با جهت دو در حركت

F 3/1≥ متغير 
 زياد بسيار هايتوقف با حركت دارد وجود مسافران عبور جريان در كامل اختلال

 .باشدمي مسافر كندترين سرعت با وابسته حركت سرعت و است همراه

 به ترتيب زير است: هاپلهراه براي لازم روند محاسبه عرض -

 در و C دهيسرويس تراز حداقل باشد، جهت دو در غالب حركت كه صورتي در است لازمدر اين ارتباط 

 .گيرد قرار محاسبه مبناي D دهيسرويس تراز باشد جهت يك در غالب حركت كه صورتي

o مطلوب  دهيسرويس تراز بر مبناي مسافران عبور جريان تعيين حداكثر نرخ 

o ابقساعت، مط در سفر تقاضاي اوج برآورد به توجه با دقيقه در ايستگاه مسافران عبور جريان محاسبه نرخ 

 (3-2)جدول 

o رازت در عبوري مسافران نرخ بر دقيقه در انمسافر عبوري نرخ تقسيم با پلهراه نياز مورد محاسبه عرض 

 شده انتخاب دهيسرويس
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o دهي در صورتي كه تراز سرويسD  براي عبور با يك جهت غالب( ملاک عمل قرار گيرد به عرض نهايي(

 .شود افزوده سانتيمتر 35 عرض به عبوري خط يك محاسبه شده حداقل

=  (m(عرض راهپله  (
 (P/min) نرخ جريان عبور مسافران ايستگاه در دقيقه 

"C,D" دهي سرويس تراز در راهرو در مسافر جريان (P/min/m)
) +X 

o X  =1 دهي سرويس تراز و جهت دو در غالب اگر حركتC  باشد. 

o X  =35 دهي سرويس ترازو  جهت يك در غالب اگر حركت سانتيمترD  آمده دست به عرض .باشد 

 .شود اضافه آن به نيز جانبي و مياني ياندازهادست لازم است عرض و بوده اندازهادست بين فاصله

 اساس اين بر .باشديم قطارها توقف زماني سرفاصله تابع ايستگاه، يك از خروجي مسافران حركت جريان -

 ار،قط توقف لحظه مسافران در اين. شوندينم ايستگاه وارد ثابت روند و نظم يك اساس بر خروجي مسافران

 براي كيفيزي ريزيبرنامه كنند اما ترک را ايستگاه بعدي، قطار توقف از قبل تا است لازم و شده ايستگاه وارد

 سرفاصله كه صورتي در لذا. باشداوج مي دقيقه يك در عبوري جريان نرخ اساس بر هاپلهراه نظير اجزايي

 و شده زيريبرنامه آنها براي پله ظرفيت نفراتي كه تعداد بين همواره باشد، بيشتر دقيقه يك از قطارها زماني

 ضايف تشكيل باعث اختلاف اين دارد و وجود شوند اختلافمي پياده قطار از كه خروجي مسافران نفرات تعداد

 انتظار، فضايبراي  نياز مورد سطح براي محاسبه اول گام. شد خواهد هاي خروج از سكوپله از قبل انتظار

 توقف زماني سرفاصله با تعداد رسند و اينمي پلهراه به زمان يك در كه است مسافراني تعداد حداكثر محاسبه

 رح زيرش به پلهراه فضاي انتظار در براي نياز مورد ابعاد فوق، توضيحات اساس بر .دارد مستقيم ارتباط قطارها

 گردد:مي محاسبه

o  پلهراهمحاسبه ظرفيت 

o رسند.مي پلهراه به همزمان كه مسافراني تعداد محاسبه حداكثر 

o  پلهاهرمسافران از ظرفيت  تعداد حداكثر كسر با پلهراهبه دست آوردن تعداد مسافران بيشتر از ظرفيت  

o دهيسرويس تراز پله، از قبل انتظار فضاهاي در مكث كوتاه زمان دليل به "D" انتظار مناسب براي 

 فضاي انتظار مساحت مترمربع، 1/ 5 در پله ظرفيت از بيش مسافران تعداد حاصلضرب از لذا. باشديم

 .آيدمي دست به پله براي لازم

 شيبراه 

 ابهمش نيز شيبراه نياز مورد عرض محاسبه لذا. شودمي گرفته نظر در راهروها مانند هاشيبراهدهي سسروي تراز -

 .باشدمي راهروها

 زا بيش شيبراه شيب آنكه مگر است راهروها عرض محاسبه روش مانند نياز مورد شيبراه عرض محاسبه نحوه -

 .شودمي كاسته عبوري جريان ظرفيت از %31 محاسبه در صورت آن در كه باشد (%5)معادل  3:21



 63 71/41/7044الزامات و ضوابط طراحي معماري اجزاي ايستگاه   -فصل سوم

 

 برقيپله 

 باشد:مي (3-7)هاي قطار شهري مطابق با جدول ايستگاهمناسب براي  برقيپلهظرفيت  -

 برقيظرفيت پله -3-7جدول 

 (ساعت/نفر) ظرفيت (دقيقه/نفر) ظرفيت (دقيقه/متر) حركت سرعت )متر( پله كف عرض

3 1/71 31 5311 

 :است زير شرح به ايستگاه در لازم ايهپله برقي تعداد مراحل تعيين -

o  كمتر يا دقيقه 35در ايستگاه براي  برقيپلهتعيين بازه زماني مناسب براي تحليل با توجه به موقعيت 

o  براي بازه زماني مورد تحليل برقيپلهبرآورد شمار مسافران در جهت حركت 

o محاسبه جريان عبوري مسافران )نفر در دقيقه( با تقسيم شمار مسافران بر تعداد دقايق 

o (3-7) بر مبناي جدول برقيپله سرعت و عرض براساس (دقيقه در نفر) برقيپله اسمي انتخاب ظرفيت  

o يبرقپله يك سميا ظرفيت عبوري مسافران بر جريان تقسيم با نياز مورد برقيپله تعداد محاسبه  

=(n)  تعداد پله برقي   (
 (P/min) نرخ جريان عبور مسافران ايستگاه در دقيقه 

)P/min)ظرفيت اسمي پلهبرقي 
) 

o  ريزي شده باشد )پله ثابت در كنار آن جانمايي برنامه برقيپلهدر صورتي كه حركت عمودي صرفا بر مبناي

مورد نياز به عدد  برقيپلهباشد تعداد  2/1نشده باشد( و عدد به دست آمده از تقسيم فوق داراي اعشار تا 

 .خواهد بود مورد نياز عدد بزرگتر برقيپلهباشد تعداد  2/1كوچكتر و اگر مساوي يا بزرگتر از 

 آسانسور 

 رآسانسو تعداد محاسبه -

o جه شود. بايد توتعداد آسانسورهاي مورد نياز بعد از تعيين ظرفيت آسانسور به ترتيب زير محاسبه مي

 شود.مي تبديلشود كه عدد به دست آمده در صورتي كه داراي اعشار باشد هميشه به عدد بزرگتر 

تعداد آسانسور مورد نياز =
(t) زمان چرخه آسانسور × (p/t) كنند تعداد مسافران كه در يك دقيقه اوج از آسانسور استفاده مي

(p) ظرفيت آسانسور
 

o كنند = جريان عبوري مسافران يك دقيقه اوج شمار مسافران يك دقيقه اوج كه از آسانسور استفاده مي

 شود كه از آسانسور استفاده كنند.بيني ميتر ضربدر نسبت افرادي كه پيشدر جهت حركتي شلوغ

o اي هكند كه زمانآسانسور = زماني كه يك بار كامل آسانسور مسير رفت و برگشت را طي مي چرخه زمان

 شود.توقف در طبقات نيز در آن لحاظ مي
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 محاسبه فضاي انتظار آسانسور -

o شود:تعداد مسافران منتظر مقابل آسانسورها به ترتيب زير محاسبه مي 

(t) زمان چرخه آسانسور × (p/t) تعداد مسافران كه در يك دقيقه اوج از آسانسور استفاده ميكنند

(p) ظرفيت آسانسور   × تعداد آسانسور
=  تعداد مسافران منتظر آسانسور

o  كنند مساحت مترمربع و براي مسافراني كه چمدان حمل مي 35/1به طور معمول براي مسافران مساحت

 مترمربع مورد نياز است. 85/1

 فروش بليتضوابط طراحي سالن  -3-0

 سالن فروش بليت در ارتباط با محيط شهري پيرامون ايستگاه ريزيطرح -3-0-7

اين  ردگييمدر ايستگاه قطار شهري سالن فروش بليت جايگاهي است كه در آن فرآيند خريد و كنترل بليت صورت 

نابر شود و ب ريزيطرحتواند به صورت همسطح )در تلفيق با ورودي ايستگاه( زير زمين يا بالاتر از سطح زمين بخش مي

ين فضا گيرد در صورتي كه اهاي مختلف ايستگاه قطار شهري شكل ميآورد گونهوجود مينسبتي كه با سكوي ايستگاه به 

گردد رعايت تمام مواردي كه در بخش ورودي ايستگاه و الزامات  ريزيطرحطح در تلفيق با ورودي ايستگاه و بصورت همس

 .(3-7)شكل  گرددناشي از محيط شهري بر آن عنوان گرديد شامل سالن فروش بليت نيز مي

 
 موقعيت سالن فروش بليت در سلسله مراتب دسترسي ايستگاه -3-7شكل 

 بليت در ارتباط با الزامات ايستگاه سالن فروش ريزيطرح -3-0-2

 هاي سايت و الزامات دسترسي مسافران سالن فروش بليت براي هر ايستگاه با توجه به محدوديت ريزيطرح

هاي كنترل هاي فروش بليت و دروازههاي طراحي در تمامي موارد لازم است گيشهمتفاوت است. فارغ از تفاوت

 ود.بيني شايجاد نكنند و فضاي انتظار و عبوري كافي براي مسافران پيش در روند حركتي مسافران اختلالي

 وانايي باشد. خگيري براي ادامه مسير ميهايي اختصاص دارد كه نقاط تصميمهايي از سالن بليت به موقعيتبخش

كه كاربران به اي ترين عاملي است كه لازم است طراح مورد توجه قرار دهد به گونهها اصليفضا در اين موقعيت
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هاي فضا را تشخيص دهند، موقعيت خود را شناسايي و بتوانند فعاليت مورد نظر خود را پيگيري سهولت جهت

 كنند.

 ترين عاملي كه لازم است هايي از سالن به مسيرهاي عبوري و جريان حركت مسافران اختصاص دارد. اصليبخش

 .باشدمين حركت و حذف موانع و نقاط مكث از اين بخش در اين بخش مورد نظر طراح قرار گيرد سهولت جريا

 يا شامل خدمات جنبي و ارائه تسهيلات به  يخدمات ايستگاه از نوعتواند هاي ارائه خدمات به مسافران ميبخش

 جدا شود از جريان حركت مسافران هاي مربوط به خدمات جنبي و ارائه تسهيلاتلازم است بخش .باشد مسافران

 .شود پرهيز گرددمي جانمايي آنها در نقاطي كه موجب اختلال در كاركرد اصلي ايستگاه از و

 نآ در تعيين ارتفاع سالن فروش بليت لازم است تناسبات فضايي مورد توجه قرار گيرد و ارتفاع سالن با ابعاد 

 گردد تا حد امكان ارتفاع سقف بلند باشد.متناسب باشد در اين ارتباط توصيه مي

 متر است تنها در صورتي كه هيچ  7سازي نهايي تا زير سقف كاذب اقل ارتفاع مجاز سالن فروش بليت از كفحد

 . (8-7)شكل  متر كاهش داد 3/2توان تا متر بيشتر نباشد ارتفاع مفيد را مي 2يك از ابعاد آويزها از سقف از 

 
 بليت فروش سالت مجاز ارتفاع حداقل -8-7 شكل

 شودمي تقسيم ناحيه سه به فعاليت نوع و كاركرد نظر از بليت سالن فضاي: 

 شودنشده: فضايي از سالن فروش بليت كه پيش از خط كنترل بليت جانمايي مي كنترل بخش -

 بليت كنترل هايبليت: محل جانمايي دروازه كنترل خط -

 روند.خود مي نظر مورد سمت سكوي به مسافران بخش اين شده: در كنترل بخش -
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 نشده كنترل بخش -3-0-2-7

 شود كه براي استفاده از آن نيازي به داشتن بليت نيست و هر ايستگاه ممكن است يك يابه فضايي اطلاق مي 

ي ايستگاه هااين فضا بايد در ارتباط مستقيم و در هماهنگي با ورودي، باشد داشته نشده كنترل فضاي يك از بيش

 كنترل شده را فراهم نمايد.ها به بخش طراحي شود و دسترسي مسافران از ورودي

 ها را بدون مانع تأمين كننداصلي عبوري مسافران در قسمت كنترل نشده بايد دسترسي از تمام ورودي مسيرهاي .

 يرهايمس مجاورت در بايد كل تسهيلات خدماتيو  رساني(مسافران )علائم و تابلوهاي اطلاع اطلاعات بليت، فروش

 .رؤيت باشند قابل مسافران براي وضوحبه جانمايي شوند و عبوري اصلي

 ذر يا عنوان زيرگتواند روي سطح زمين، در ارتفاع يا زيرزميني طراحي شود و بهاين قسمت بنا بر نوع ايستگاه مي

 روگذر شهري كارايي داشته باشد.

 ر ان در مسيشوند بايد به نحوي طراحي شوند كه در نظام حركتي مسافرفضاهايي كه در اين بخش جانمايي مي

 دسترسي به سكوها اختلالي ايجاد نشود.

 بليت كنترل هايدروازه -3-0-2-2

 شوند:دسته زير تقسيم مي 7هاي كنترل بليت به دروازه 

 هاي وروديدروازه -

 هاي خروجيدروازه -

 دارهاي مناسب براي افراد داراي بار يا بر روي صندلي چرخدروازه -

  شود حداقل تعداد سه دروازه در نظر گرفته مي ريزيطرحكنترل بليت  هايدروازهلازم است در هر موقعيتي كه

 شود.

 دو فرم كلي  چيدمان عمومي مطابقهاي كنترل بليت در صورت مجاورت بخش مربوط به فروش بليت با دروازه

ها و چيدمان اجزاي سالن فروش بليت لازم است موارد رعايت شده در اين دو بنديزير است در ساير تركيب

 تركيب اصلي مورد توجه قرار گيرد. 

 (3-7)شكل  هاي فروش بليتهاي كنترل عمود بر گيشهقرارگيري دروازه -
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 هاي فروش بليتهاي كنترل عمود بر گيشهچيدمان سالن فروش بليت با دروازه -3-7شكل 

 در مقابل ناحيه انتظار اضافههاي كنترل بهدر اين حالت حداقل عرض سالن بليت برابر با عرض خط دروازه

 ترين عدد مابين سه عدد زير: طول سالن برابر است با بزرگهاي فروش بليت است. گيشه و دستگاه

o  ((1-2( و )5-2) ولا)مطابق جدحداقل فاصله مورد نياز مقابل دروازه كنترل بليت 

o هاي فروش بليتطول گيشه و دستگاه 

o  لازم براي فضاي كنترل نشده بر حداقل عرض مورد نياز طول به دست آمده از حاصل تقسيم مساحت

 قسمت كنترل نشده

 (31-7)شكل  فروش بليت هايگيشههاي كنترل در امتداد قرارگيري دروازه -
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 هاي فروش بليتهاي كنترل در امتداد گيشهچيدمان سالن فروش بليت با دروازه -31-7شكل 

هاي اضافه عرض گيشه و دستگاههاي كنترل بهدر حالت دوم حداقل عرض سالن بليت برابر با عرض خط دروازه

 ترين عدد مابين دو عدد زير: برابر است با بزرگ نيازفروش بليت است. طول مورد 

o ( (1-2( و )5-2) ولامطابق جدحداقل فاصله مورد نياز مقابل دروازه كنترل بليت) 

o  تقسيم مساحت لازم براي فضاي كنترل نشده بر حداقل عرض مورد نياز  آمده از حاصلطول به دست

 قسمت كنترل نشده

 شده كنترل قسمت -3-0-2-3

 هاي حركتي عمودي اين بخش بين خطوط كنترل بليت و سكوها قرار دارد و شامل فضاهاي عبوري، انتظار، المان

 .شودو افقي مي

 است مسافران براي ايستگاه در حركتي ساختار كردن آشكار بخش كنترل شده، طراحي در مسئله ترينمهم. 

 يمناسب و منطق چيدمان و روشن ديد خطوط با ايجاد سكوها و خط كنترل بليت بين مستقيم لازم است حركت 

 ورهاآسانس و هابرقيپله ها،پله جمله هاي حركتي عمودي ازتواند شامل الماندسترسي به سكوها مي .شودتسهيل 

ري منظور جلوگيعمودي لازم است به هاي حركتيالمان و كنترل بليت خط بين در طراحي مسيرهاي حركتيباشد 

 از تداخل و سردرگمي در مسيريابي تمامي عناصر زائد از مجموعه طرح حذف شود.

 يهاكاربري و مكث فضاهاي ايجاد و كنند حركت سمت سكوها به سرعتبه بتوانند بايد قسمت اين در مسافران 

 .نيست مناسب بخش اين در جنبي
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 سالن نصب  عطف نقاط و مناسب هايدر مكان راهنما لازم است براي مسيريابي در بخش كنترل شده تابلوهاي

 شود.

 سكوها تا حد امكان بر  و به راهروها ديد امكان گردد در فضاي كنترل شده با ايجاددر صورت امكان پيشنهاد مي

 خوانايي فضا تاكيد شود.

 سالن فروش بليت در هماهنگي با شرايط اقليمي ريزيطرح -3-0-3

 ابطضو كليه رعايت سايت بر حاكم اقليمي شرايط بنابر زمين سطح از بالاتر و سطح هم هايايستگاه مورد در 

 .است ضروري اقليمي طراحي

 سالن فروش بليت در ارتباط با الزامات دسترسي كم توانان جسمي ريزيطرح -3-0-0

 توان جسمي طراحي كنترل بليت چرخشي باشند بايد يك مسير دسترسي موازي براي افراد كمهاي اگر دروازه

 صورت خودكار يا توسط كاركنان كنترل شود.شود كه به

 سانتيمتر براي  31هاي كنترل بليت ماشيني، حداقل يكي از آنها بايد داراي عرض حداقل دروازه نصب صورت در

 باشد. متر 25/3دار با طول حداكثر عبور صندلي چرخ

 ركردن مسي پيدا جهت ناشنوايان و نابينايان به كمك براي سازيبر روي كف هشدار علائم و هالازم است نشانه 

 .شوند نصب عبور،

 بينايان يا كساني كه و براي كم مشاهده قابل وضوحشود كه به طراحي ژتون طوري يا ست جاي سكهلازم ا

 قابل استفاده باشد. راحتيتر )توانايي فيزيكي محدودتري( دارند بههاي دستي ضعيفمهارت

 يبي شدن آنها آسباز و بسته  حين كه در باشند شده طراحي طوري بايد اتوماتيك كنترل بليت هايهاي دروازهلته

 هاي دروازه متمايز باشد.بايد از ساير قسمت به مسافران نزنند و رنگ آنها

 مبلمان و مصالح -3-0-5

 كاري و بكارگيري مصالح نقاط كليدي شود با طرح نازکبا توجه به تعدد عملكردها در سالن بليت توصيه مي

 مرتبط با كاركرد اصلي ايستگاه برجسته شود.

 كاري و با بكارگيري مصالح نمايانابتدا و انتهاي مسير در سالن بليت به واسطه طرح نازکشود نقاط توصيه مي 

 شوند.

 .تنوع مصالح مورد استفاده در سالن بايد در جهت تقويت نظم ديداري و در چارچوب كليت فضايي آن باشد 

 پرهيز گردد. آنكاري و اغتشاش بصري ناشي از لازم است از بكارگيري عناصر زائد در فرم نازک 

 كاري و انتخاب مصالح در صورت وجود موانعي مانند ستون در فضاي سالن لازم است موقعيت آنها با فرم نازک

 برجسته شود. ،متضاد با زمينه
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  71در كفسازي سالن فروش بليت حداقل ميزان مقاومت لغزشي مصالح PTV .است 

 موقعيت تابلوهاي راهنماي مسافران  ،ته شده در طرحگاه و مصالح بكار گرفتسكاري ايلازم است در فرم نازک

تعريف و در اولويت اول ديداري قرار گيرد ساير اجزا و مبلمان بكار گرفته شده نظير تابلوهاي تبليغاتي، عناصر 

 لوهاي راهنمايي قرار گيرند.بهنري، تابلوهاي سطوح تجاري و... به هيچ وجه نبايد در رقابت ديداري با تا

  هاي مصالح بكار گرفته شده در آنها تطابق ها و ويژگيكاري و فرم ديوارها و سقف با قابليتطرح نازکلازم است

 كامل داشته باشد.

 هاي روشن در مصالح بكار گرفته شده در ديوار و سقف بر وسعت فضاي سالن شود با استفاده از رنگتوصيه مي

 بليت تاكيد شود.

 ها، تابلوهاي آويز از سقف يا نصب شده بر ديوار، قع در سالن نظير صندليتعداد و چيدمان مبلمان و عناصر وا

اي باشد كه موجب ادراک فضايي وسيع و ، سطوح تجاري و... بايد به گونهATMهاي هاي فروش، دستگاهدستگاه

 ه مسافران در سالن ميسر باشد.انگشوده شود و حركت آزاد

 هايي از سالن كه ارتفاع كمتري دارد، شود در بخششوده توصيه ميالقاي قرارگيري در فضايي وسيع و گ در جهت

 بندي سقف استفاده شود.تر در شبكهاز ابعاد كوچك

 كاري ديوار و سقف از هندسه واحد بندي و خطوط نازکشود در جهت حفظ كليت فضايي سالن شبكهتوصيه مي

 تبعيت نمايد.

 ابعاد سالن فروش بليت ريزيطرح -3-0-6

 ابعاد در بخش كنترل نشده ريزيطرح -3-0-6-7

 روي رب تواندمي آن در موجود هايفعاليت تنوع كه است پرتحركي محيط بليت فروش سالن نشده كنترل قسمت 

 احيطر مناسب در دهيسرويس تراز گرفتن نظر در رو اين از بگذارد زيادي تأثير مسافران عبوري حركتي جريان

 .است برخوردار زيادي اهميت از فضا اين

 شود:محاسبه مساحت لازم براي فضاي كنترل نشده به شرح زير انجام مي 

مساحت فضاي كنترل نشده سالن فروش بليت = (𝐶) متوسط فضاي انتظار لازم براي هر نفر برمبناي تراز سرويسدهي ×
جريان عبوري 35 دقيقه اوج

35
 

 هاي كنترل بليتبرآورد تعداد دروازه -3-0-6-2

 بايد هادروازه تعداد .شودمي محاسبه دارد هاآن نوع به بستگي كه ظرفيت اساس بر نياز مورد هايدروازه تعداد 

  .آورد فراهم را سفر تقاضاي اوج ساعت در مسافران عبور شرايط بتواند
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  در نظر گرفته شود. همچنين  خاص هايزمان براي ويژه تمهيدات لازم است شهر سطح در ايستگاه موقعيت بنابر

ساير وسايل كمك حركتي بايد مورد  يا دارچرخ صندلي چمدان، كالسكه، با مسافران جمله كاراكتر مسافران از

 دروازه در محاسبات وارد شود. چند يا يك خرابي يا در دست تعمير بودن توجه قرار گيرد و احتمال

 ريزي شود.عناصر ايستگاه برنامه ساير با بليت در هماهنگي كنترل هايضروري است ظرفيت دروازه 

 داقلح اساس مسافران است و بر ورود زماني مسافران و سرفاصله عبوري روند تابع بليت كنترل هايدروازه ظرفيت 

 .گرددمي تعيين مسافر هر عبور براي لازم زمان

 است. (5-7) كنترل بليت مطابق جدول هايدروازه مختلف انواع مسافران در عبور سرفاصله متوسط 

 هاي كنترل بليتظرفيت دروازه -5-7جدول 

 دروازه نوع
 سرفاصله متوسط

 (ثانيه) نفر يك عبوري

 ظرفيت

 (دقيقه/نفر)

 31-11 3-5/3 آزاد ورود

 25-75 3/3-3/2 كارمندان توسط بليت آوريجمع

 25-51 2/3-3/2 ژتون يا سكه با دستگاه گشايش

 23-21 7/2-3/2 ارتفاع كم -ايبا كارت مغناطيسي، دو لته دروازه

 25 3/2 ارتفاع زياد -ايبا كارت مغناطيسي، دو لته دروازه

 23-27 1/2-3/2 با كارت مغناطيسي، گردان دروازه

 35 8/1 (سانتيمتر 31 عرض) خروجي دروازه

 311 1/1 (متر 3/ 2 عرض) خروجي دروازه

 325 5/1 (متر 3/ 5 عرض) خروجي دروازه

 گردد:فرآيند زير انجام ميدر ايستگاه مطابق  لازم بليتكنترل  هايدروازه محاسبه تعداد 

تعداد دروازههاي كنترل بليت =
دقيقه اوج 5جريان ورودي 

ظرفيت دروازه در دقيقه × 5
+

كل جريان خروجي اوج

سرفاصله زماني ورود قطارها × ظرفيت دروازه در دقيقه
+ X 

 است.افزايشي لازم  كردن در صورتي كه اعداد داراي اعشار باشند گرد -

 شود.در نظر گرفته مي X=2عدد باشد  31و اگر بيش از  X 3 =عدد باشد ها تا دهدر صورتي كه تعداد دروازه -

 هاي كنترل بليت مورد نياز است.دهنده حداقل تعداد دروازهعدد به دست آمده از اين فرمول نشان -

 ه ها در محاسبظرفيت واحد هر گونه از دروازهصورت تركيبي استفاده شود بايد در صورتي كه از چند نوع دروازه به

 جداگانه مد نظر قرار گيرد.

در نظر گرفته ( 1-7)مختص عبور معلولين، كالسكه بچه، افراد داراي بار( مطابق جدول تر )هاي عريضدروازه تعداد

 شود:مي
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 هاي عريض مورد نيازحداقل تعداد دروازه -1-7جدول 

 هاي عريضحداقل تعداد دروازه هاي عاديتعداد دروازه

 3 1تا 

 2 32تا 

 7 38تا 

 3 38بيش از 

 ضوابط طراحي سكو -3-5

هاي اي تقسيم كرد ساير انواع سكوها در واقع مدلتوان به دو دسته اصلي كناري و جزيرهطور كلي تمام سكوها را ميبه

 باشند.تركيبي يا تعميم يافته از اين دو نوع سكو مي

 سكوي كناري 

 قبل كنند در اين حالت مسافرانمي فراهم خط طرف يك امتداد در قطارها را به سكوهاي كناري دسترسي -

 .(33-7)شكل  كننداز ورود به تراز سكو بر اساس جهت سفر خود سكوي مناسب را انتخاب مي

 
 سكوي كناري -33-7شكل 

 سكوهاي كناري مزاياي 

  اضطراري و خروجهاي ورود و خروج به سكو جانمايي دسترسي براي بيشتر پذيري و امكاناتانعطاف افزايش -

 قابليت جابجايي شمار بالاي مسافران در دو جهت بدون ايجاد اختلال در حركت  -
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 هاي حركتي ورودي و خروجي از سكودر مقابل المان ناحيه انتظارفراهم آوردن امكانات بيشتر براي   -

 هاي آتيبيشتر براي توسعه پذيريانعطاف  -

 معايب سكوهاي كناري 

ممكن است با انتخاب  وگيري جهت انتخاب سكوي مناسب قبل از دسترسي به تراز سكو تصميم به نياز -

 .شوند يسردرگمسكوي اشتباه مسافران دچار 

 نياز به ارائه تابلوها و علائم بيشتر و خواناتر براي هدايت مسافران به سكوي مناسب  -

 به سكوي جهت مخالف نياز به تغيير طبقه براي دسترسي -

 در صورت تفاوت ميان تعداد مسافران هر سكو فضا از وري كمترافزايش عرض ايستگاه به دليل بهره  -

 افزايش تعداد عناصر عمودي دسترسي به سكوها )در مجموع دو سكو( -

 ايسكوي جزيره 

قطار به توانندمي طرف دو هر از و گيرندمي قرار ايستگاه بين دو خط قطار مياني بخش در ايجزيره سكوهاي

  كنندآمد مي و رفت قطار حركتي جهت دو هر در خروجي و ورودي مسافران سكوها اين در. كنند دهيسرويس

 .(32-7)شكل 

 
 ايسكوي جزيره -32-7شكل 
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 ايي جزيرهمزاياي سكوها 

يابي، جهت باعث تسهيل گيري براي انتخاب سكوي مناسب قبل از دسترسي به تراز سكو كهعدم نياز به تصميم -

 شود.جريان عبوري آزادتر و عدم نياز به تغيير طبقه براي تغيير دادن سكو مي

سفر از يك سكو  جهت دو هر در مسافران كه آنجا هاي دسترسي عمودي )ازكارآمدتر از فضا و المان استفاده -

 كنند(استفاده مي

امكان كاهش عرض سكو نسبت به مجموع عرض سكوهاي كناري و در نتيجه كمتر شدن عرض ايستگاه و   -

 تر بودناقتصادي

 نياز به تعداد آسانسور كمتر براي فراهم آوردن دسترسي به سكو  -

 امكان كاهش تعداد عناصر دسترسي عمودي -

 كتي مختلف بدون نياز به تغيير تراز ارتفاعيهاي حراستفاده از قطارها در جهت براي مسافران افزايش توانايي  -

 ايمعايب سكوهاي جزيره 

 انتظار مسافران ناحيهمقابل عناصر دسترسي عمودي ورود و خروج به سكو با  انتظارامكان تداخل فضاي  -

هاي محدود براي جانمايي آسانسور نسبت به سكوي كناري )از آنجا كه آسانسورها بايد در بخش مياني گزينه -

 جانمايي شوند(سكو 

 سطح ديوار كمتر براي جانمايي علائم، تابلوهاي تبليغاتي و هنري -

 هاي آتيكمتر براي توسعه پذيريانعطاف -

 قابليت كمتر براي پاسخگويي به تقاضاي مسافران در عناصر دسترسي عمودي به سكو -

 هاي سكوساير چيدمان 

اي اي از دو گونه كناري و جزيرهتركيبي يا تعميم يافتههاي چنانچه اشاره شد ساير انواع سكوها در واقع مدل -

 شود:ها ارائه مياين چيدمان هستند. در ادامه شرح مختصري از

o سكوها در دو تراز متفاوت 
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 سكوها در دو تراز متفاوت -37-7شكل 

 م يا ك هاي سايتاين دسته سكوها در اصل از نوع كناري بوده و غالباً بنا به دلايلي مانند محدوديت

اين  طراحي شوند. ملاحظاتبودن عرض معبر، خطوط قطار در دو تراز ارتفاعي مختلف جانمايي مي

اين سكوها از يك سكو  ريزيطرحگونه سكوها همانند سكوهاي كناري است. بايد توجه شود كه در 

 (.37-7)شكل  عنوان مسير دسترسي به سكوي ديگر استفاده شودنبايد به

o  هاي انتهاي خطايستگاهسكوي 

 
 هاي انتهاي خطسكوي ايستگاه -33-7شكل 

 اما  شوداي يا تركيبي از اين دو نوع سكو طراحي مياي سكوهاي كناري، جزيرههاي پايانهدر ايستگاه

رسد امكان دسترسي به سكو از بخش انتهايي آن نيز وجود دارد. اين از آنجا كه خط به پايان مي

دارند. تنها  ايسكوها بسته به نوع چيدمان سكو مزايا و معايبي همسان با سكوهاي كناري و جزيره

اي دارند امكان خروج شمار بالاي مسافران طور خاص نسبت به سكوهاي كناري و جزيرهمزيتي كه به
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هاي پايان خط مناسب هاي عبوري بالا در ايستگاهها را براي جرياناز بخش انتهايي سكو است كه آن

 (.33-7)شكل  سازدمي

o سكوهاي مجزاي سوار و پياده شدن 

 
 وهاي مجزاي سوار و پياده شدنسك -35-7شكل 

 شودها مياين نوع سكوها باعث تسهيل و تسريع در جريان عبوري مسافران و سوار و پياده شدن آن 

مول طور مع. اين نوع از سكوها بهيابديمدر نتيجه زمان مورد نياز براي توقف قطار در سكو نيز كاهش 

 هايي كه شمار مسافران زياد باشدشوند، اما در ايستگاهنمي بكار گرفتهبه علت هزينه ساخت بيشتر 

تواند مورد توجه طراح يا مسافران ويژگي خاصي نظير در صد بالاي حمل چمدان داشته باشند مي

 (.35-7)شكل  قرار گيرد

 تظرمن به مسافران ذخيره كه بخش اصلي است: ناحيه شامل دو هايستگاها به طور كلي سكوي انواع 

آمد است.  رفت و حال مسافران در به كه مربوط تردد و ناحيه دارد اختصاص قطاربه شدن سوار

 كند.را تعيين مي سكو اين دو ناحيه ظرفيت دهيسرويسمجموع سطح 
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o عبارتند از: سكو اصلي هايبخش 

 
 هاي اصلي سكوبخش -31-7شكل 

 براي به حداقل رساندن خطر برخورد مسافران با قطار در حال عبور ناحيه هشدار 

 سوار شونده( اختصاص دارد. مسافران منتظر ورود قطار ناحيه انتظار كه به( 

  ناحيه عبور كه بايد امكان حركت بدون مانع مسافران با حداكثر نرخ جريان عبوري مناسب با تراز

 د.ريزي شده را فراهم كندهي برنامهسرويس

 (31-7)شكل  فضاي لازم براي مبلمان سكو 

 سكو در ارتباط با محيط شهري پيرامون ايستگاه ريزيطرح -3-5-7

شود كه در هر يك از اين شرايط  ريزيطرحسطح زمين، در ارتفاع يا بصورت زيرزميني تواند همسكوي ايستگاه مي

 شود.ارتباط سكو با فضاي شهري پيرامون آن به شكل متفاوتي تعريف مي

 سطحسكوي هم 

 هاي زير ميسر است:سطح به يكي از حالتجانمايي سكوهاي هم -

o سكو در بخش مياني معبر حفظ  ريزيطرحدر  موضوع تريناصليبزرگراه(: /  معبر )خيابان در بخش مياني

پذير است. اي در بخش مياني معبر امكانهر دو سكوي كناري و جزيره ريزيطرحايمني مسافران است. 

يه اي توصسكوهاي جزيره ريزيطرح، اييرهجزاما به دليل امكانات بيشتر براي تامين ايمني در سكوهاي 

 .(38-7و  33-7هاي )شكل شوديم
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 اي در بخش مياني معبرسكوي جزيره -33-7شكل 

 

 
 سكوي كناري در بخش مياني معبر -38-7شكل 
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o ريزيطرحدر سمت راست جهت حركت صورت كناري و  در اين گونه، جانمايي سكوها بهطرفين معابر:  در 

هاي شهري پيرامون به خوبي مرتبط شده و دسترسي عابر پياده به شود. در اين حالت سكو با كاربريمي

 .(33-7)شكل  شودسكو به راحتي تامين مي

 
 سكوي كناري در دو سمت انتهايي معبر -33-7شكل 

o  معبر در دو حالت كناري  سمت معابر: امكان طراحي اين سكوها نيز مانند سكوي در بخش ميانيدر يك

ي هاشود سكوهمچنين در صورت وجود محدوديت در عرض معبر توصيه مي اي وجود دارد؛و جزيره

 .(21-7)شكل  شود ريزيطرحكناري با فاصله از يكديگر 

 
 سكوي كناري در يك سمت معبر -21-7شكل 
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گردد و يا در تركيب با ترافيك خيابان  ريزيطرحلازم است مسير عبور قطار شهري چه به صورت خط ويژه  -

 د.شوسازي معبر به وضوح مشخص باشد با استفاده از علائم در كف

فرش كف خيابان در محل عبور  بزرگ براي سنگ هايبلوک يا و شود از مصالح مناسب مانند بتونتوصيه مي -

 راستاي شاخص كردن محل عبور قطار استفاده شود.ريل در 

 ريزيطرحاي عرض مسير قطار شهري بايد به گونهرو همچنين عبور از رو و سوارهتغيير ارتفاع بين معبر پياده -

 توانان جسمي را با مشكل روبرو نكند.شود كه حركت شهروندان به ويژه كم

 سكوي بالاتر از سطح زمين 

متر است. لازم  31سكو در تراز بالاتر از سطح زمين  ريزيطرححداقل عرض معبر در بخش سواره رو آن براي  -

ها، متوليان شهر و كليه ذينفعان خطوط ريلي در اين تراز نيازمند اخذ مجوز از سازمان ريزيطرحبه ذكر است 

سازمان برنامه  333ضابطه  -طوط ريليسنجي خ)رجوع شود به شرح خدمات و فرايند مطالعات امكان باشدمي

 .و بودجه(

باشد خطوط ريلي در تراز بالاتر از سطح متر مي 11شود در معابري كه عرض كل معبر كمتر از توصيه مي -

 نشود. ريزيطرحزمين 

 .(23-7)شكل  متر است 33در سكوهاي بالاتر از سطح زمين حداقل فاصله سطح بيروني سكو تا جداره معبر  -

 
 زمين سطح از بالاتر سكوهاي براي لازم حريم حداقل -23-7 شكل

 هاي سكو الزامي است.هاي عايق صوت در جدارهديواره ريزيطرح -

 سكوي زير زميني 

 3-7 ايستگاه ميسر است كه در بخش هاييوروداز طريق در سكوهاي زيرزميني ارتباط سكو با سطح شهر صرفا 

 .توصيف شد
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 سكو در ارتباط با الزامات ايستگاه ريزيطرح -3-5-2

  قل در كل حدا .گرددتقاضاي سفر در ايستگاه محاسبه مي برآوردطول سكو تابع طول ناوگان و عرض آن بر اساس

 متر است.  1اي متر و در سكوي جزيره 7وي كناري  عرض در سك

 متر و اگر  2ر يك جهته باشد حداقل عرض ورودي و خروجي يا راهروي ارتباطي بين دو سكو در صورتي كه مسي

 متر است. 3/2دو جهت حركت داشته باشد 

  متر از كف تا زير عناصر آويزان از سقف  3/2متري از لبه سكو   7كمترين ارتفاع مجاز سكو در محدوده فاصله

 متر مجاز است. 7/2متر از لبه سكو كاهش اين ارتفاع تا  7باشد و در محدوده فاصله بيش از مي

  متر تجاوز كند. بر اين  35)عادي و اضطراري( نبايد از  فاصله از هر نقطه روي سكو تا عناصر خروجي آنحداكثر

 متر است. 31اساس بيشترين فاصله ممكن بين عناصر خروجي سكو 

  متر بيشتر باشد. به عبارت ديگر  25تواند از فاصله اولين خروجي عادي يا اضطراري سكو تا انتهاي سكو نمي

 متر است. 25بست در طرفين سكو طول مجاز بن بيشترين

 به سمت داخل  جهت جلوگيري از لغزش احتمالي مسافرين به داخل محوطه ريل قطارها لازم است كف لبه ايمني

 درصد بيشتر باشد. 5/2دار اجرا گردد. اين شيب نبايد از محوطه سكوها شيب

 ديوارها باشد و در  شيب عرضي سكو به سمتآوري آبهاي سطحي در سكوهاي كناري لازم است براي جمع

  گردد ريزيطرحاي لازم است شيب عرضي سكو از دو طرف به سمت نقطه مياني سكو سكوهاي جزيره

 .(22-7)شكل 

 
 سكو عرضي شيب جهت -22-7 شكل
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  باشد ها در طول سكو متوازنها و خروجيگردد تا حد امكان توزيع وروديتوصيه ميبه عنوان يك اصل كلي 

 .(27-7)شكل 

 

 سكو طول در هاورودي متوازن توزيع -27-7 شكل

  نصب درهاي لبه سكو(PSD) شود.توصيه مي 8-2زياد مطابق با جدول  مسافرهاي با براي ايستگاه 

   متر  5/2متر تا  1در حداكثر طول  تواندمتر است اين فاصله مي 5/7كمترين فاصله مجاز اولين مانع تا لبه سكو

 .(23-7)شكل  كاهش يابد

 
 فاصله مجاز اولين مانع تا لبه سكو -23-7شكل 
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  است: (25-7) شكلمطابق جزئيات اجزاي لبه سكو 

 
 جزئيات اجزاي لبه سكو -25-7شكل 

 شود گرفته نظر در يمنا يعنوان فضا سانتيمتر به 85به عرض  هلبه سكو جانپنا يردر ز شودمي توصيه. 

 سكو در هماهنگي با شرايط اقليمي ريزيطرح -3-5-3

 راحيط ضوابط كليه رعايت سايت بر حاكم اقليمي شرايط بر بنا زمين سطح از بالاتر و سطحهم هايايستگاه مورد در

 .است ضروري اقليمي

 سكو در ارتباط با الزامات دسترسي كم توانان جسمي ريزيطرح -3-5-0

تواند ايمني مسافران  بالأخص هايي است كه ميبا خطوط قطار سطح سكوها از جمله مكانازدحام و مجاورت به دليل 

منظور كاهش خطرات لازم است موارد ناپذيري را ايجاد نمايد. بهتوانان جسمي را به مخاطره انداخته و لطمات جبرانكم

 زير در طراحي ايستگاه مورد توجه قرار گيرد:

  هاي پرتراكم  براي جداسازي سكو از ريل قطار ايمني بيشتر به خصوص در ايستگاهتعبيه درهاي لبه سكو براي

 شود.توصيه مي

 5سانتيمتر باشد اين فاصله در هيچ حالتي نبايد از  5/3گردد فاصله عمودي لبه سكو از كف قطار توصيه مي 

 باشد.  سانتيمتر بيشتر

 سانتيمتر  5/3يمتر باشد اين فاصله در هيچ حالتي نبايد از سانت 3گردد فاصله افقي لبه سكو از كف قطار توصيه مي

 بيشتر باشد.
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 ترين عامل در زمينه طراحي سكو در ارتباط با افراد معلول محسوب مشخص و متمايز كردن لبه سكوها مهم

 شود.مي

 و سكسازي تمام طول لبه سكوها  سطوح برجسته متمايز كننده طراحي شود. در صورتي كه لازم است در كف

 اي باشد الزاماً در هر دو طرف سكو بايد سطوح متمايز كننده تعبيه شود.جزيره

 .سطح برجسته لبه سكوها بايد داراي رنگي متمايز از بقيه سكو باشد 

  هايدر از در صورتي كه ( لبه سكو استفاده شودPSD.نيازي به نصب سطوح برجسته در كف نيست ) 

 شود.تا در صورت موازات لبه تعيين ميانتيمتر در تمام طول لبه سكو و بهس 11كننده لبه سكو عرض نوار مشخص

 العمل توسط مسافران وجود داشته باشد.بروز خطر زمان كافي براي نشان دادن عكس

  در صورتي كه سرعت قطار ازKm/h315 ،در متر از لبه سكو  5/3ي يك خط زرد به فاصله لازم است بيشتر باشد

 .نظر گفته شود

 خط لبه سكو  ها باها و پلكانشيبراهها، برقيها به سكوها، اعم از آسانسورها، پلهشود كه تمام وروديشنهاد ميپي

 موازي باشند.

 سطح سكو باشند.( بايد ضد لغزش و دقيقاً همناحيه هشدارهاي سكو )مصالح به كار رفته در لبه 

 مبلمان و مصالح -3-5-5

 عيت تب واحداي كاري ديوار و سقف از هندسهگردد خطوط و فرم نازکدر جهت حفظ كليت فضايي سكو توصيه مي

 كنند.

 هاي مصالح بكار گرفته شده در آنها تطابق داشته باشد.كاري با قابليت و ويژگيلازم است فرم طرح نازک 

  هاي سكو برجسته ها و خروجيكاري و مصالح بكار گرفته شده در آن موقعيت ورودينازک ريزيطرحلازم است در

ها در امتداد طول سازي فرم در ساير بخششود و تا حد امكان در تمام طول سكو قابل تشخيص گردد. يكسان

 هاي سكو گردد.موقعيت ورودي و خروجيبيشتر  تواند موجب نمايان شدنسكو مي

 اي باشد كه همواره تابلوهاي راهنمايي مسافران ان تابلوهاي راهنمايي، تبليغاتي و هنري بايد به گونهتعداد و چيدم

 نسبت به ساير عناصر برتري ديداري داشته باشد.

 استفاده شود. (21-7شكل )گردد در تعيين تراز ارتفاعي تابلوها از مشخصات پيشنهاد مي 

 
 كوتراز ارتفاعي تابلوها در س -21-7شكل 
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 اورت ورودي ايستگاه پرهيز گردد.مج دررساني از نصب تابلوهاي اطلاع شودتوصيه مي 

 اي باشد كه خطوطلازم است تا حد امكان فواصل نصب تابلوهاي راهنمايي و ساير تجهيزات آويز از سقف به گونه 

 ديد يكديگر را مسدود نكنند.

  به صورت تكرار شونده نصب گردد تا توسط مسافران داخل لازم است تابلوي نام ايستگاه در امتداد ديوار سكو

 هاي قطار قابل رويت باشد.واگن

 كاري كه موجب كاهش ميدان ديد مسافران گردد پرهيز به عمل آيد.ري فرم نازکيلازم است از بكارگ 

 سكو تعبيه  هاي زباله و...( در خارج از مسير حركتيها، سطللازم است موقعيت جانمايي مبلمان سكو )صندلي

 هاي سكو ممنوع است.گردد. همچنين جانمايي مبلمان در مجاورت ورودي و خروجي

  فضايي سكو مورد  ريزيطرحدر سكوهاي كناري لازم است قسمت عبور قطار در حدفاصل دو سكو نيز در برنامه

 توجه قرار گيرد.

 فضايي سكو مورد توجه قرار  ريزيطرحمحل عبور قطار در برنامه  پشتاي لازم است ديوار در سكوهاي جزيره

شود در صورت هماهنگي با كليت طرح معماري گيرد. با توجه به وسعت ديد مسافران به اين ديوار پيشنهاد مي

 استفاده شود. رساني، هنري يا اطلاعحاكم بر سكو از اين سطوح براي نصب تابلوهاي تبليغاتي

 ر گيود غبار ناشي از عبور قطار لازم است از بكارگيري مصالح جرمدر انتخاب مصالح ديوار سكو با توجه به وج

 پرهيز شود.

  در انتخاب مصالح و طراحي جزئيات نصب آنها در ديوار و سقف سكو لازم است به موضوع ارتعاش ناشي از عبور

د و يا آسيب ببينتواند به مرور زمان بر اثر ارتعاش قطار توجه شود و از بكارگيري جزئيات نصب و مصالحي كه مي

 از سطوح نصب شده جدا شود، پرهيز گردد.

  لازم است رنگ مصالح بكار گرفته شده در كف سكو در تضاد با رنگ باند لبه سكو باشد. با توجه به رنگ زرد كه

 موميع گردد رنگ مصالح بكار گرفته شده در كفشود توصيه مياغلب براي بكارگيري در باند لبه سكو الزام مي

 كدر و تيره باشد.سكو 

   71لازم است مصالح كف سكو از حداقل مقاومت لغزشي PTV باشند. برخوردار 

 ابعاد سكو ريزيطرح -3-5-6

  طول سكو برابر است با مجموع طول ناوگان به علاوه طول لازم براي توقف قطار كه با توجه به نوع ناوگان و سرعت

 گردد.هر خط تعيين مي بخش تجهيزاتي توقف آن در

 در بخش   مسافران امنيت سكو و تأمين آسايش و دهي مناسب در سكو براي جلوگيري از ازدحام درتراز سرويس

تعيين  D هاي ابتدا و انتهاي خطهاي با يك جهت حركتي غالب مانند ايستگاهو در ايستگاه C و عبور انتظار

 به حداقل برسد. قطار تردد بخش به مسافران شود تا خطر سقوطمي
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 ساحتم كه براي اشخاصي كافي سطح تا گردد توجه مورد مسافران هايويژگي سكو براي ريزيبرنامه در است لازم 

با ارائه  B دهي و بكارگيري سطحاز اين رو افزايش تراز سطح سرويس .شود گرفته نظر در كنندمي اشغال بيشتري

 گزارش توجيهي و تصويب كارفرما بلامانع است.

  است براي تعيين اندازه مناسب سكو به ترتيب زيرروند محاسبه: 

 مطلوب دهيسرويس تراز اساس مسافر بر هر براي لازم فضاي تعيين متوسط -

 ايستگاه مسافران مشخصه به توجه دهي باسرويس تراز به اصلاح اعداد مربوط -

 جدول )مطابق با خروجي  و ورودي مسافران تفكيك به زمان واحد در ايستگاه مسافران محاسبه حداكثر -

(2-3)) 

 براساس تراز) مسافر يك براي نياز مورد سطح حاصلضرب از ذخيره ناحيه در نياز مورد محاسبه مساحت -

 مطابق فرمول زير: قطار رسيدن زماني سرفاصله يك در مسافران تعداد حداكثر در( دهيسرويس

𝑚2 مساحت ناحيه انتظار =
تعداد مسافران وارد شونده به ايستگاه

P/min در دقيقه اوج  
×  

سرفاصله زماني حركت قطارها 

min (Headway)
×

سرانه مساحت مورد نياز هر نفر براساس 

𝑀2/P تراز سرويسدهي انتخاب شده
 

 دهي به مسافران ورودي مطابق فرمول زير:محاسبه مساحت ناحيه عبوري براي سرويس -

𝑚2 مساحت ناحيه عبوري =
P/min كنند مجموع مسافراني كه بنابر آمار تقاضاي سفر در يك دقيقه اوج از ناحيه عبوري عبور مي

P/min/m تعداد مسافراني كه بنابر سطح سرويس انتخاب شده از يك متر عرض در يك دقيقه عبور ميكنند
× m طول سكو 

با در نظر گرفتن حداقل ، آسانسور( برقيپلهفضاي لازم مقابل نقاط خروجي )پله ثابت، محاسبه مساحت  -

 (3-2 بين اجزا )رجوع شود به بخشفواصل 

 و ساير اجزاء فيزيكي مؤثرسطوح غير براي هر سكو(  سانتيمتر 51عرض  ح مبلمان )بهافزودن سط -

 از لبه سكو سانتيمتر 51به عرض  ناحيه هشدارافزودن سطح  -

سطوح ، ناحيه تردد، فضاي لازم مقابل نقاط خروجي، انتظارهاي فوق شامل ناحيه محاسبه مجموع مساحت -

 ناحيه هشدار، مبلمان و  مؤثرغير 

 در نظر گرفتن ضريب افزايشي در صورت نياز -

  بايد توجه داشت حاصل اين محاسبات معادل حداقل مساحت لازم براي سكو است و در واقعيت عوامل ديگري

ا هاي بخصوص براي ايستگاهسكو موثر است كه لازم است بهمانند حداقل فاصله مورد نياز بين اجزاء بر عرض 

 تراكم كم يا متوسط در نظر گرفته شود.

  شود.سانتيمتري براي هر ديوار از عرض كل كاسته مي 71براي محاسبه عرض مؤثر ورودي و خروجي يك حريم 
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 گردد؛مي ( محاسبه1-2-7بخش ظرفيت راهروها )محاسبه هاي سكو با استفاده از روش ظرفيت ورودي و خروجي 

اين عرض مطابق با فرمول زير  توجه به دو طرفه يا يك طرفه بودن جهت حركت در ورودي / خروجيكه با 

 شود:محاسبه مي

عرض ورودي / خروجي سكو با دو جهت حركت = {
بار يك دقيقه اوج سكو

C تراز سرويسدهي 
+ )2×1/7(} 

عرض ورودي سكو با يك جهت حركت = {
بار ورودي يك دقيقه اوج

D تراز سرويسدهي 
 + )2×1/7(} 

عرض خروجي سكو با يك جهت حركت = {
بار خروجي يك دقيقه اوج

D تراز سرويسدهي 
 + )2×1/7(} 

  هاي سكو لازم است زمان تخليه سكو مورد توجه قرار گيرد )رجوع شود به خروجيدر محاسبه ظرفيت لازم براي

 (7-2 بخش
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 اصول و مباني طراحي -0-7

  هاي عمومي ايستگاه بسيار نحوه ارتباط خرد فضاهاي بخش اداري با يكديگر و با بخشبخش اداري  ريزيطرحدر

اي باشد كه دسترسي مستقيم فضاهاي ارتباطي و راهروهاي اداري به گونه ريزيطرحبااهميت است و لازم است 

اهرو بكارگيري عنصر ر بخش اداري، ريزيطرحبا كمترين فاصله بين فضاهاي اداري برقرار شود. به عبارت ديگر در 

ترين شاخصه طراحي مناسب است. طرح معماري ترين مسافت ممكن، اصليجهت حفظ ارتباط مستقيم با كوتاه

بخش اداري و ارتباط آنها با بخش عمومي را به سهولت  گوناگون بايد بتواند گردش آزاد كارمندان بين فضاهاي

رد توان كاربجويي در فضا نميبخش اداري است و با نگاه صرفهترين عناصر سازنده تامين كند. راهرو جزء اصلي

 آن را نفي كرد.

 گردد ارتباط ايندر تمامي خرد فضاهاي بخش اداري كه در ارتباط با بخش عمومي ايستگاه قرار دارند توصيه مي 

ن تا حد امكافضاها با بخش عمومي بواسطه يك فضاي ميانجي نظير لابي يا راهروي بخش اداري صورت پذيرد و 

 از ارتباط مستقيم بين فضاهاي بخش اداري با بخش عمومي پرهيز گردد.

 اي باشد گيرند، شيشهلازم است قسمت فوقاني كليه درهايي كه بين بخش اداري ايستگاه و بخش عمومي قرار مي

 سمت مقابل قرار گرفته است فراهم شود. تا قبل از باز كردن درها امكان ديدن فردي كه در

  اي باشد كه در ارتباط مستقيم و جريان حركت مسافران بين ورودي بخش اداري بايد به گونه ريزيطرحجانمايي و

 تا سكوها اختلالي ايجاد نكند و يا موجب طي مسافت بيشتر و زايد در حدفاصل ورودي تا سكوها نگردد.

 هاي عمومي ايستگاه داشته باشندا به بخششوند كه بيشترين اشراف ر ريزيطرحاي فضاهاي اداري بايد به گونه 

 و مسافران در طي ايستگاه همواره خود را تحت نظارت مستقيم و غيرمستقيم كارمندان ايستگاه بدانند.

 ي هاي آتپذير باشد و قابليت هماهنگي با تغييرات و توسعهفضاهاي اداري بايد تا حد امكان انعطاف ريزيطرح

نظر گرفتن بخش ذخيره براي توسعه آتي و يا جانمايي كاركردهاي  ها درر تمامي ايستگاهايستگاه را داشته باشد. د

درصد كل مساحت  21تواند از ذخيره نمي مساحت بخشگردد. برداري  توصيه ميبيني نشده در زمان بهرهبيش

 بخش اداري تجاوز كند.

 شود. ريزيطرحورت تجميع شده كه تا حد امكان تمامي خرد فضاهاي بخش اداري به ص شودتوصيه مي 

 برداري ايستگاهبخش مديريت و بهره -0-2

 هاي زير است:خرد فضاهاي اين بخش شامل اتاق

 اتاق رئيس ايستگاه 

 اتاق نظارت و كنترل ايستگاه 

 هاي كنترل بليتنظارت بر دروازه 
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 اتاق فروش بليت 

 اتاق حسابداري 

 هاي ادارياتاق 

 هاي اوليهاتاق كمك 

  قطاراتاق راهبران 

 اتاق رئيس ايستگاه -0-2-7

  لازم است اتاق رئيس ايستگاه در سالن بليت در موقعيتي قرار گيرد كه نسبت به بخش عمومي ايستگاه بيشترين

 اشراف را داشته باشد.

 .لازم است اتاق رئيس ايستگاه در ارتباط مستقيم با اتاق نظارت و كنترل ايستگاه قرار گيرد 

  اتاق رئيس ايستگاه ارتباط داشته باشند. اين ارتباط بواسطه يك فضاي ميانجي مانند لازم است مسافران بتوانند با

 پذيرد.ي بخش اداري صورت ميولابي يا راهر

 گردد در صورت امكان دسترسي اتاق رئيس به هر دو بخش كنترل شده و كنترل نشده ايستگاه تامين توصيه مي

 گردد.

 بليت ديد مستقيم داشته باشد. هاي كنترللازم است اتاق رئيس به دروازه 

  لازم است با بكارگيري مصالح عايق صوت در ديوارها و سقف از نفوذ صداي بخش عمومي ايستگاه به داخل اتاق

 به صورت كامل جلوگيري شود.

 شود در اين اتاق علاوه بر موارد تجهيزاتي و ميز و صندلي اداري، ميز برگزاري جلسه و كمد اداري نيز توصيه مي

 رنظر گرفته شود.د

  شود. ريزيطرحمتر و به صورت دو لنگه  3/3جهت انتقال تجهيزات، لازم است عرض ورودي اتاق حداقل 

 ريزيطرحگردد اتاق رئيس ايستگاه به صورت مستقل از اتاق نظارت و كنترل اما در ارتباط مستقيم با آن توصيه مي 

 شود.

 گردد.در هر پروژه بنابر طرح تجهيزاتي خط مورد نظر تعيين مي مواردي نظير وجود كف كاذب و تجهيزات اتاق 

  تجهيزاتي كه لازم است در اتاق رئيس ايستگاه نصب گردد بر ابعاد اتاق تاثيرگذار است و همانطور كه عنوان شد

 اقتجهيزاتي هر پروژه متفاوت است. در هر صورت حداقل مساحت اين ات ريزيطرحاين تجهيزات و مبلمان بنابر 

)رجوع  باشدمترمربع مي 31 مسافر زيادهاي با مترمربع و در ايستگاه 32 مسافر كم و متوسط هاي بادر ايستگاه

 .(8-2شود به جدول 
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 اتاق نظارت و كنترل ايستگاه -0-2-2

 اي باشد كه اشراف كامل به بخش عمومي ايستگاه داشته باشد.موقعيت اتاق نظارت و كنترل بايد به گونه 

 فضا بايد در ارتباط مستقيم با اتاق رئيس باشد. جانمايي اين 

 .دسترسي بخش عمومي ايستگاه به اين فضا مجاز نيست 

 شود اين اتاق در موقعيتي جانمايي شود كه دسترسي به بخش كنترل شده و كنترل نشده ايستگاه توصيه مي

 داشته باشد.

 شود تا در شرايط اضطراري ارتباط  ريزيطرحهاي اداري شود اين اتاق در ارتباط مستقيم با اتاقتوصيه مي

 كارمندان با اين اتاق به سهولت انجام پذيرد.

  نفر فراهم كند. 1در شرايط اضطراري لازم است اين اتاق شرايط كاري را حداقل براي 

 .لازم است در كف اتاق امكان عبور مسير كابل درنظر گرفته شود 

  هاي كنترل بليت داشته باشد.به دروازهلازم است اين اتاق ديد مستقيم و گسترده 

 گردد ديوارهاي جانبي اتاق از مصالحي با امكان نصب تابلوي برق و تجهيزات ساخته شود.توصيه مي 

  لازم است با بكارگيري مصالح عايق صوت در ديوار و سقف اين فضا از نفوذ صداي بخش عمومي ايستگاه به داخل

 اتاق جلوگيري شود.

 عاد ميز و تجهيزات كنترل ايستگاه و لزوم وجود كف كاذب كاملا تابع طرح تجهيزاتي ويژه پروژه مواردي نظير اب

 باشد.مي

  ابعاد اتاق و عرض در ورودي آن كاملا وابسته به ابعاد تجهيزات درنظر گرفته شده براي اتاق است و بنابر مشخصات

دم تطابق ابعاد اتاق با ابعاد تجهيزات و مبلمان گردد. براي جلوگيري از مشكلات ناشي از عهر پروژه تعيين مي

 معماري اين اتاق ريزيطرحباشد لازم است قبل از ها ميبرداري از ايستگاهترين مشكلات بهرهداخل آن كه از رايج

 ابعاد و چيدمان تجهيزات داخل آن مشخص باشد.

 درصد از مصالح  71صد از مصالح شفاف و در 31گردد در ديوار حد فاصل اين اتاق با بخش عمومي تا توصيه مي

 غيرشفاف استفاده شود.

 هاي كنترل بليتاتاق نظارت بر دروازه -0-2-3

 هاي كنترل بليت است.موقعيت اين فضا در مجاورت دروازه 

 گردد.توصيه مي (8-2مسافر زياد )رجوع شود به جدول  هاي بااين كاربري صرفا در ايستگاه ريزيطرح 

 هاي كنترل بليت پراكنده دارد درنظر گرفتن اين كاربري در سالن بليت گسترده با دروازه هايي كهدر ايستگاه

 هاي كنترل بليت ضروري است.مجاورت دروازه
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 ترين كاركرد اين فضا راهنمايي مسافران است. لذا لازم است كارمند مستقر در اين فضا ارتباط مستقيم اصلي

 .ديداري و كلامي با مسافران داشته باشد

 هاي اداري درنظر گرفته شود.لازم است براي اين فضا گرمايش و سرمايش مانند ساير بخش 

 ي پذيري در جانمايشود تا حداكثر انعطاف ريزيطرحگردد اين فضا به صورت كيوسك قابل جابجايي توصيه مي

 آن بوجود آيد.

 2ه طور معمول مساحتي در حدود لازم است در اين بخش فضاي كافي براي حضور يك كارمند فراهم آيد و ب 

 كند.مترمربع براي اين بخش كفايت مي

 اتاق فروش بليت -0-2-0

 باشد. يهاي كنترل بليت مدر بخش كنترل نشده ايستگاه و با فاصله مناسب از دروازههاي فروش بليت موقعيت اتاق

 متر است. 3هاي كنترل معادل حداقل فاصله گيشه فروش بليت از دروازه

  هاي وجود چند دروازه كنترل بليت مجزا در ايستگاه لازم است در تمامي مسيرهاي منتهي به دروازهدر صورت

 شود. ريزيطرحسافران وارد شونده به ايستگاه اتاق فروش بليت كنترل بليت و در سمت راست م

 اشد. لذا طرح بتگاه ميبرداري ايسترين نقطه ارتباطي مسافران با پرسنل بخش اداري و بهرهاتاق فروش بليت اصلي

معماري اين اتاق بايد فضايي منظم و آراسته داشته باشد و محيطي متناسب با شرايط كاري كارمندان اين اتاق 

 فراهم آورد.

 .لازم است ديد به بخش عمومي ايستگاه براي كارمندان اين اتاق فراهم آيد 

 باشد و در صورت لزوم با تعبيه نرده حمايت فضاي تشكيل صف در مقابل گيشه فروش بليت بايد مشخص و خوانا 

 گردد.

 .لازم است فضاي تشكيل صف براي خريد بليت در جريان حركت مسافران اختلال ايجاد نكند 

 براي سهولت ارتباط پرسنل فروش بليت  (8-2مسافر زياد )رجوع شود به جدول  ها باشود در ايستگاهپيشنهاد مي

 با مسافران، در گيشه فروش بليت از دستگاه تقويت صدا استفاده شود.

  8/3گيشه براي فروش بليت تعبيه گردد. حداقل ابعاد پنجره فروش بليت  2در اتاق فروش بليت لازم است حداقل 

 سانتيمتر )ارتفاع( است. 35)عرض( و  متر

 متر عرض است و با اضافه شدن هر پنجره  3/2متر طول و  1/1بليت با دو پنجره فروش  حداقل ابعاد اتاق فروش

 متر به طول اتاق اضافه شود. 8/3فروش لازم است 

 گردد.هاي فروش بليت متناسب با حجم تقاضاي سفر در ايستگاه و به شرح زير محاسبه ميتعداد گيشه 
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تعداد گيشههاي فروش بليت روزانه =
تعداد مسافران وارد شونده در ساعت اوج × خرندضريب مسافراني كه روزانه بليت مي × زمان ميانگين فروش بليت

7111
 

 آيد.تعداد مسافران ساعت اوج براساس تقاضاي سفر در ايستگاه به دست مي -

پيشنهاد  71/1اي هاي حومهو در ايستگاه 7/1هاي شهري خرند در ايستگاهضريب مسافراني كه بليت روزانه مي -

 گردد.مي

 گردد.ثانيه فرض مي 71زمان ميانگين براي فروش بليت به هر مسافر  -

  لازم است در اتاق فروش بليت علاوه بر ميز متصدي فروش، محلي براي گاوصندوق و كمد نگهداري بليت درنظر

 گرفته شود.

  از كف سالن فروش بليت است. لازم  سانتيمتر 35 خريد بليت و تبادل آنارتفاع كف پيشخوان فروش بليت براي

باشد كه فروشنده بليت در هنگام نشستن بر روي صندلي  ايصندلي متصدي فروش بليت به گونه ريزيطرحاست 

مي گردد كف اتاق فروش بليت نسبت به تراز عموبر پيشخوان فروش تسلط داشته باشد. براي اين منظور توصيه مي

 شود. ريزيطرحسانتيمتر بالاتر  31سالن 

  لازم است شيشه پنجره فروش بليت در برابر ضربه مقاوم بوده و از نوع سيكوريت و يا لمينت شده باشد تا در

 صورت شكسته شدن به مسافران يا متصدي فروش بليت آسيب وارد نشود.

 .لازم است امكان بستن دريچه فروش بليت فراهم شود 

  است.يمتر سانت 25پيشخوان فروش بليت حداقل عرض 

 و سرمايش اتاق همچنين حفظ موارد امنيتي تعبيه بازشوي سرتاسري در  براي جلوگيري از اتلاف گرمايش

 هاي فروش بليت مجاز نيست.پنجره

 اتاق حسابداري -0-2-5

 شود. در مجموع بكار گرفته مي (8-2مسافر زياد )رجوع شود به جدول  هاي بابطور معمول اين اتاق در ايستگاه

 باشد.تاق در مجموعه اداري تابع نظام فروش بليت در ايستگاه ميوجود اين ا

 .موقعيت اين اتاق در مجاورت اتاق فروش بليت و در ارتباط مستقيم با اين اتاق است 

 يني شود بامكان تلفيق اين كاربري با اتاق فروش بليت وجود دارد و در صورتي كه هر دو كاربري در يك اتاق پيش

 اي طراحي شود كه بخش حسابداري ايستگاه در معرض ديد مسافران نباشد.به گونه لازم است اين اتاق

 اي باشد كه حداقل يك ميز و صندلي اداري، گاوصندوق و كمد اداري را در خود مساحت اين اتاق بايد به گونه

 گردد.اين اتاق پيشنهاد مي ريزيطرحمترمربع براي  8جاي دهد و مساحتي معادل 
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 اداريهاي اتاق -0-2-6

 گردد.برداري ايستگاه پيشنهاد ميهاي اداري در مجاورت ساير عملكردهاي بخش مديريت و بهرهموقعيت اتاق 

 برداري از ايستگاههاي اداري برآورده ساختن كاركردهايي است كه نياز به آن در دوران بهرهيكي از كاربردهاي اتاق 

 آيد و در زمان طراحي مشخص نبوده است.بوجود مي

 21 مسافر زيادهاي با مترمربع و براي ايستگاه 32 با مسافر متوسطهاي هاي اداري براي ايستگاهمساحت اتاق 

 .(8-2)رجوع شود به جدول  گرددمترمربع پيشنهاد مي

 هاي اوليهاتاق كمك -0-2-1

  كنسين گردد كه در چارت پرسنل اداري ايستگاه نفرات آموزش ديده و تميكارايي اين اتاق در زماني محقق

توصيه  (8-2مسافر زياد )رجوع شود به جدول هاي با آن در ايستگاه ريزيطرحاورژانس وجود داشته باشد. لذا 

 گردد.مي

 هاي اوليه و وسائل حمل مصدومين صرفا تعبيه كيف كمك (8-2با مسافر كم )رجوع شود به جدول هاي در ايستگاه

 اتاق مجزا وجود ندارد. ريزيطرحنيازي به  )ويلچر و برانكارد( در بخش اداري كافي است و

  شود.مترمربع به آن توصيه مي 32هاي اوليه در ايستگاه اختصاص مساحت اتاق كمك ريزيطرحدر صورت 

  وجود داشته باشد. و سردلازم است در اتاق شير آب گرم 

  د.شو ريزيطرحمتر و به صورت دو لنگه  2/3درب ورود و خروج اتاق بايد با عرض 

 اي باشد كه امكان حمل مصدومان با ويلچر يا برانكارد به آن وجود داشته باشد.موقعيت اتاق بايد به گونه 

 هاي اوليه مجهز به تخت بيمار، ميز و صندلي و كمد اداري، ويلچر و برانكارد باشد.لازم است اتاق كمك 

 اتاق راهبران قطار -0-2-4

 ويض برداري از خط، راهبر قطار تعهايي كه بنابر نظام بهرهو يا در ايستگاه هاي ابتدا و انتهااين اتاق صرفا در ايستگاه

 شود.شود درنظر گرفته ميمي

 د.پذير باشاي كه تعويض راهبر قطار در كمترين زمان ممكن امكانموقعيت اين اتاق در تراز سكو است به گونه 

  گردد.مترمربع پيشنهاد مي 35مساحت اين اتاق 

 ايستگاهبخش حفظ امنيت  -0-3

  گردد. لازم است حداقل موقعيت يكي از مياين بخش شامل دو خرد فضاي اتاق پليس و اتاق حراست و نگهباني

 باشد.در بخش كنترل نشده ايستگاه  هااين اتاق

 .لازم است هر دو اتاق نسبت به فضاهاي عمومي ايستگاه اشراف داشته باشد 
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 اي باشد كه به صورت مستقل از آن به گونه ريزيطرحزم است با بخش اداري لا هادر صورت تجميع اين اتاق

 بخش اداري با بخش عمومي ايستگاه در ارتباط باشد.

 هاي بهداشتي و نمازخانه در ايستگاه، لازم است حداقل يكي از در صورت وجود تسهيلات عمومي نظير سرويس

 آنها به فضاهاي نام برده اشراف كامل داشته باشد.

  اين دو اتاق بايد به گونه اي باشد كه در مجموع بيشترين اشراف به فضاهاي عمومي را تامين كنند و تا جانمايي

 حد امكان حوزه ديد مشترک نداشته باشند.

 گردد و لازم است در انها ميز و صندلي اداري و كمد اداري مترمربع پيشنهاد مي 31در حدود  هاابعاد اين اتاق

 بيني شود.پيش

 ت به كارمندان ايستگاهبخش خدما -0-0

 گردد:خرد فضاهاي اين بخش شامل موارد زير مي

 هاي بهداشتي كارمندانسرويس 

 رختكن كارمندان 

 آبدارخانه 

 غذاخوري 

 نمازخانه 

 هاي بهداشتي كارمندانسرويس -0-0-7

 هاي بهداشتي در تجميع با بخش اداري و دور از ديد بخش عمومي ايستگاه تعبيه لازم است موقعيت سرويس

 گردد.

 ها و يك سرويس براي آقايان ضروري است و لازم است براي هر سرويس وجود حداقل يك سرويس براي خانم

 (3-3)ها تابع تعداد كارمندان ايستگاه و مطابق جدول درنظر گرفته شود. تعداد سرويسمترمربع  7/7مساحت 

 است.

 هاي بهداشتي مورد نياز كارمندانتعداد سرويس -3-3جدول 

هاي مورد نياز به تعداد سرويس پرسنل 31تا  3ايستگاه با  پرسنل 25تا  33ايستگاه با  پرسنل 21ايستگاه با بيش از 

 واحد 3 واحد 7تا  2 واحد 7بيش از  ها و آقايانتفكيك خانم

 گردد اين سرويس در موقعيتي توانان جسمي ضروري است. پيشنهاد مييك توالت براي استفاده كم ريزيطرح

 جانمايي گردد كه در صورت امكان با هماهنگي بخش اداري براي مسافران داراي معلوليت نيز قابل استفاده باشد.
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 هاي بهداشتيلازم است سرويسشده باشد،  ريزيطرحهاي اداري ايستگاه در دو بخش منفك در صورتي كه بخش 

گردد در صورت امكان در تمام در بخشي كه تعداد كارمندان بيشتري حضور دارند جانمايي شود و پيشنهاد مي

 شود. ريزيطرحهاي اداري تفكيك شده سرويس بهداشتي مجزا بخش

 برداري از فضايرهترين عوامل در كسب رضايت پرسنل بههاي بهداشتي اصليتهويه مناسب و نظافت سرويس 

 ها ضروريشور در مجاورت سرويسها درنظر گرفتن فضاي تيگردد. براي امكان نظافت سرويسكاري محسوب مي

 است.

 رختكن كارمندان -0-0-2

 هاي رختكن در تجميع با بخش اداري ايستگاه و دور از ديدرس بخش عمومي ايستگاه جانمايي لازم است اتاق

 شود.

 شود. ريزيطرحهاي بهداشتي و نمازخانه كارمندان ر مجاورت سرويسگردد رختكن دپيشنهاد مي 

 ها درنظر گرفته شود. ابعاد اين اتاق بايد لازم است در ايستگاه حداقل دو رختكن تفكيك شده براي آقايان و خانم

 مترمربع براي هر كارمند درنظر گرفته شود. 3/1اي باشد كه سرانه به گونه

 لباس و آينه ضروري است. ها تعبيه كمددر رختكن 

 كاري كف و ديوار رختكن از مصالح با قابليت شستشو استفاده شود.لازم است در نازک 

 هاي رختكن است.برداري از اتاقترين عوامل در كسب رضايت پرسنل بهرهتهويه مناسب و مبلمان كامل اصلي 

 آبدارخانه و غذاخوري -0-0-3

 باشدمي اي انتخاب شود كه دور از ديدرس بخش عموموقعيت آبدارخانه و غذاخوري بايد به گونه. 

  غذاخوري در يك اتاق وجود دارد. اما در صورتي كه اين دو از هم تفكيك شده امكان تلفيق دو فضاي آبدارخانه و

 شوند. ريزيطرحباشد لازم است در مجاورت يكديگر 

  باشد.مي (2-3)مساحت اين اتاق تابع تعداد كارمندان ايستگاه و مطابق جدول 

 مساحت مورد نياز آبدارخانه و غذاخوري -2-3جدول 

مساحت اتاق آبدارخانه و  پرسنل 31تا  3ايستگاه با  پرسنل 25تا  33ايستگاه با  پرسنل 21ايستگاه با بيش از 

 2m 77 2m 22 2m 32 غذاخوري

 قابل شستشو استفاده شود. كاري كف و ديوار از مصالحلازم است در نازک 

  ،ها )در تمامي ايستگاه گرمكن برقيظروف، يخچال،  قفسهلازم است آبدارخانه به سينك ظرفشويي با آب گرم

 استفاده از اجاق گازي ممنوع است( مجهز باشد.

 د.باشبرداري از آبدارخانه و غذاخوري ميترين عامل در كسب رضايت پرسنل بهرهتهويه مناسب اين فضا اصلي 
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 گردد در آبدارخانه دسترسي به نور و تهويه طبيعي تامين شود.ميني پيشنهاد ميهاي روزدر ايستگاه 

 نمازخانه كارمندان -0-0-0

 شود. ريزيطرحهاي بهداشتي لازم است نمازخانه كارمندان در ارتباط مستقيم با سرويس 

  باشد.مترمربع مي 32ابعاد پيشنهادي براي اين اتاق 

  كن و كمد وسايل درنظر گرفته شود.نمازخانه بخش كفش ريزيطرحلازم است در 

 كه تعداد كارمندان حاضر در ايستگاه بيشتر است لازم ( 8-2با مسافر زياد )رجوع شود به جدول هاي در ايستگاه

 شود. ريزيطرحاست دو نمازخانه مجزا براي پرسنل خانم و آقا 

 بخش تعميرات و نگهداري ايستگاه -0-5

 گردد:ش شامل موارد زير ميخرد فضاهاي اين بخ

 اتاق پرسنل تعميرات و نگهداري 

 انبار وسايل عمومي 

 شوياتاق نظافت و تي 

 آوري زبالهاتاق جمع 

 اتاق پرسنل تعميرات و نگهداري -0-5-7

  شود. ريزيطرحلازم است اين اتاق در ارتباط مستقيم با انبار وسايل عمومي 

 گردديپيشنهاد م با مسافر متوسط و كمهاي ضروري و در ايستگاه زيادبا مسافر هاي اين اتاق در ايستگاه ريزيطرح 

 .(8-2)رجوع شود به جدول 

  باشد.مترمربع مي 38ابعاد پيشنهادي براي اين اتاق 

 .لازم است اين اتاق مجهز به ميز و صندلي اداري، كمد اداري و كمد نگهداري ابزار باشد 

 شود.مي ريزيطرحيستگاه و يا در بخش كنترل نشده شود اين اتاق در فضاي بيروني اتوصيه مي 

 انبار وسايل عمومي -0-5-2

 ها ضروري است.درنظر گرفتن فضاي انبار وسايل عمومي ايستگاه در تمام ايستگاه 

 هايي كه با كاربري انبار با حفظ مشخصات تاسيساتي و اطفاء آن طراحي شده ها صرفا از اتاقلازم است در ايستگاه

 د.ها اجتناب گردها يا فضاهايي نظير زيرپلهر وسايل استفاده شود و از دپوي وسايل در ساير اتاقاست براي انبا

 متر و دو لنگه باشد. 3/3ورودي انبار  عرضشود پيشنهاد مي 
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 با مسافر زياد )رجوع شود به اي هگردد در ايستگاهباشد. پيشنهاد ميمساحت انبار تابع نوع ايستگاه مي 

مترمربع به انبار اختصاص  8ها حداقل مساحت مترمربع و در ساير ايستگاه 35قل مساحتي معادل حدا (8-2جدول 

 يابد.

 كاري اين فضا از مصالح قابل شستشو استفاده شود.گردد در نازکپيشنهاد مي 

 شوياتاق نظافت و تي -0-5-3

 شوي درنظر گرفته شود.ها اتاق نظافت و تيلازم است در تمامي طبقات ايستگاه 

 اين فضا در هر سكو الزامي است. ريزيطرحهاي با سكوي كناري ايستگاه در 

  لازم است اين اتاق به وان شستشوي وسايل نظافت، شير آب گرم و سرد و قفسه نگهداري وسايل شستشو مجهز

 باشد.

 كاري كف و ديوار اين اتاق استفاده از مصالح قابل شستشو ضروري است.در نازک 

 زبالهآوري اتاق جمع -0-5-0

 اي است كه در معرض ديد و حركت براي جانمايي اين اتاق در مجاورت ورودي ايستگاه به گونه بموقعيت مناس

 مسافران نباشد.

 گردد براي ورود به اين اتاق از دو در متوالي استفاده شود.براي جلوگيري از نفوذ بو، پيشنهاد مي 

 ضد اسيد و باز استفاده شود. كاري اين اتاق از كاشي و سراميكلازم است در نازک 

 بيني شود.لازم است در اين اتاق شير آب گرم و سرد براي شستشو پيش 

 مترمربع  31 با مسافر متوسطهاي (، در ايستگاه7×  3/3مترمربع ) 5 با مسافر كمهاي مساحت اين اتاق در ايستگاه

داقل حگردد. همچنين ( پيشنهاد مي1×  5/2بع )مترمر 35ها و پايانه با مسافر زياد هاي( و در ايستگاه3×  5/2)

 .(8-2)رجوع شود به جدول  متر است 8/2ارتفاع اين اتاق 

 



 

  5فصل 

 الزامات نورپردازی
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 كليات -5-7

  در ايستگاه قطار شهري وجود دارد. در يك سطح با محوريت تامين سطح  نور ريزيطرحبطور كلي دو سطح از

شود كه هدف اصلي آن حفظ ايمني كاربر و استاندارد روشنايي و با نگاهي مهندسي به اين موضوع پرداخته مي

سازي براي كاركرد بهينه مجموعه است. در سطحي فراتر ضمن حفظ امور كمي در ميزان روشنايي سطوح، زمينه

شود. بر اين اساس طراحي معماري ايستگاه محدود به نور پرداخته مي ريزيطرحر ارتقاي كيفيت فضا بواسطه ب

پديد آوردن روشنايي عمومي جهت حفظ ايمني و كارايي فضا نيست و نورپردازي در پي تاكيد بر خوانايي ساختار 

 در نهايت ارتقاي كيفيت آن خواهد بود.فضا، شفافيت نظام حركت، تعريف نقاط مكث و ريتم حاكم بر فضا و 

  بايد توجه داشت كه طراحي و پردازش نور در فضا بايد تابع كليت طرح معماري و اهداف آن باشد. نورپردازي

ابزاري است در جهت تاكيد و خوانايي بيشتر طرح معماري، لذا همسويي آن با نظام و ساختاري كه طرح معماري 

 ي است.دهد، بسيار ضروررا شكل مي

 ها و مشخصات برگرفته از محيط و موقعيت شهري آن يا پيشتر گفته شد كه معماري هر ايستگاه شامل ويژگي

شود. يكي از اهداف نورپردازي در ايستگاه تاكيد بر تعاريفي است كه از كليت خط قطار شهري بر آن ديكته مي

تواند يكي از عوامل هويت دهنده و عامل هاي معماري هر ايستگاه است. همچنين نورپردازي خود ميويژگي

 تشخيص ايستگاه باشد.

 گيرد واجد شرايط هاي زيرزميني به دليل عدم وجود هيچ نوري بجز آنچه طراح درنظر ميايستگاه در نورپردازي

با به ينور تقر ريزيطرحها كاملا تابع نوع نورپردازي در آن است. باشد. مشخصات فضا در اين ايستگاهاي ميويژه

ي ها ضروري است طراحكند. لذا در اين ايستگاهگيري و نمود فضا را تبيين مياي ثابت و دائمي نحوه شكلگونه

 معماري و نورپردازي به صورت تواما صورت گيرد.

  گردد. ريزيطرحلازم است نورپردازي در ايستگاه در هماهنگي كامل با بافت و نوع مصالح و رنگ سطوح 

  و  نظمدستيابي به هماهنگي در اجزاي طرح از رقابت بي براينور در فضاي ايستگاه ضروري است  ريزيطرحدر

قاعده عناصر پرهيز به عمل آيد. جهت جلوگيري از آشفتگي و آلودگي ديداري لازم است نورپردازي در جهت بي

ري نوعي از هماهنگي و هارموني در حفظ كليت فضايي طرح نمود يابد. در اين ارتباط هدف نهايي طراح برقرا

فضاست كه خود حاصل تركيبي از تعادل و تضاد ميان اجزا خواهد بود. حفظ سطح نور به صورت متعادل در فضا 

گردد. اما اين امر بدون توجه به خلق تضاد و كنتراست موجب حفظ ايمني مسافران و كارايي عملكرد ايستگاه مي

ب كاهش كيفيت آن و يكنواختي طرح خواهد شد. از سوي ديگر ايجاد كنتراست هاي مختلف فضا موجنور در بخش

در مجموع حفظ  شود.بيش از حد موجب آشفتگي بصري فضا يا به وجود آمدن نور خيره كننده در سطوح مي

 باشد.ترين عامل در موفقيت طرح نور در ايستگاه ميتعادل و هماهنگي اصلي
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  نور در ايستگاه از تابش بيش از حد و ايجاد انعكاس و نور خيره كننده در سطوح پرهيز  ريزيطرحلازم است در

 ترين عواملي كه لازم است مورد توجه قرار گيرد عبارتند از:به عمل آيد. در اين زمينه اصلي

 حفظ تناسب ميان نور متضاد و تاكيد كننده بر سطوح با نور عمومي حاكم بر فضا. -

 نوردهي با توجه به ميزان تابش آن. موقعيت مناسب منبع -

 تابد و توجه به زاويه انعكاس نور از سطوح.زاويه مناسب منبع نوردهي نسبت به سطحي كه بر آن مي -

 ري هاي ديوادر تمامي فضاهاي ايستگاه استفاده از نور طبيعي با ايجاد گشايش در سقف يا تامين نور از پنجره

و  فضاي مرتفع ريزيطرحز پنجره، براي دستيابي به حداكثر نور طبيعي گردد. در صورت استفاده اتوصيه مي

 گردد.هاي اقليمي توصيه ميهاي وسيع در ضمن حفظ شرايط و محدوديتپنجره

  تغييرات شديد نور در طي مسير حركت در ايستگاه براي مسافران ناراحت كننده است چشم انسان براي تطابق با

هايي كه در روشنايي فضا تغيير خود، نياز به زمان دارد لذا لازم است در تمامي بخشتغيير شدت نور در پيرامون 

 نور در هر يك ريزيطرحآيند اين تغيير به صورت تدريجي صورت گيرد. بر اين اساس لازم است در به وجود مي

در سلسله فضاهاي هاي مجاور آن مورد توجه قرار گيرد و نورپردازي هاي ايستگاه شدت نور در بخشاز بخش

 شود. ريزيطرحدرپي ايستگاه در يك كليت منسجم پي

 انواع نور -5-2

همنشيني تعادل و تضاد  از هدف اصلي در تفكيك انواع نور و بكارگيري آنها در طرح معماري خلق هماهنگي حاصل

 وانايي فضا موجب راهبريدر نورپردازي فضا است. اين هماهنگي كه تابع ساختار معماري حاكم بر فضاست با تاكيد بر خ

جريان حركت در ايستگاه، تسهيل رفت و آمد و مسيريابي، درک فضا و ايجاد ارتباط بين كاربران و فضاي ايستگاه خواهد 

 شد.

 روشنايي عمومي -5-2-7

تامين روشنايي عمومي سطوح براي حفظ ايمني كاربر و كارايي فضا است. در تامين در اين بخش  ريزيطرحهدف از 

 اي ندارد.ترين مصالحهاز روشنايي طراح حق كوچك اين سطح

 ها ضروري است پايين بودن روشنايي عمومي موجب از نور عمومي در ايستگاه حفظ سطح روشنايي بهينه حاصل

كاهش ايمني و بالا بردن سطح روشنايي حاصل از نور عمومي ضمن هدر دادن انرژي، موجب كاهش تاثيرگذاري 

 شود و در نهايت كاهش كيفيت فضاي معماري ايستگاه را در پي خواهد داشت.ور ميو كارايي ساير انواع ن
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 روشنايي متمركز -5-2-2

هاي ويژه نظير محل فروش بليت يا بكارگيري اين نوع از نور با هدف برجسته كردن و تاكيد بر سطوح ويژه يا بخش

وح در كليت فضاي معماري بين عناصر فضا باشد و با ايجاد تضاد ميان سطهاي كنترل بليت يا لبه سكوها ميدروازه

 كند.كنتراست ايجاد مي

  نور عمومي ايستگاه بسيار ضروري است.رعايت نسبت ميان شدت نور تاكيد كننده و 

 اختلاف در نمود و درخشش اجزاي طرح، موجب خلق سلسله  نورپردازي با نور تاكيد كننده بر سطوح با ايجاد

 گردد كه لازم است از سلسله مراتب فضايي مورد نظر طراح معماري ايستگاه تبعيت نمايد.مراتب بصري مي

 اه هاي مختلف ايستگگيري، آستانه ورود به فضا در بخشبرجسته و درخشان نمودن مقاصد حركت، نقاط تصميم

ي است كه لازم است در اين نوع از نورپردازي مورد توجه طراح قرار گيرد. اين امر موجب ارتباط از جمله راهكارهاي

 گردد.بيشتر كاربر با فضاي ايستگاه و هدايت جريان حركت مسافران در طول اجزاي طرح مي

 تواند ت كه ميهاي معماري ايستگاه اسهاي اين نوع از نورپردازي، برجسته نمودن فرم و ويژگياز جمله كارايي

 موجب خوانايي طرح گردد.

 هاي ويژهنورپردازي براي خلق جلوه -5-2-3

اي نظير نورهاي مخفي، بكارگيري نورهاي رنگي، نورهاي متحرک و... است كه اين شيوه از نورپردازي شامل موارد ويژه

 شود.در هماهنگي با طرح معماري ايستگاه بكار گرفته مي

 گردد.هاي مختلف ايستگاه تشريح ميري انواع نورپردازي در بخشدر ادامه اين فصل نحوه بكارگي

 نور در ورودي ايستگاه ريزيطرح -5-3

ها يا نور فضاهاي شهري در حوزه بلافصل آن قرار نورپردازي در ورودي ايستگاه در تقابل با نورپردازي ساير ساختمان

برجسته نمودن آن نسبت به ساير ابنيه و محيط شهري نور و روشنايي ورودي ايستگاه  ريزيطرحگيرد. هدف اصلي در مي

نور در ورودي ايستگاه موجب اغتشاش  ريزيطرحپيرامون ورودي است. در دستيابي به اين هدف همواره بايد توجه داشت 

 بصري و آلودگي نور در كليت فضاهاي شهري در حوزه بلافصل ايستگاه نگردد.

 :روشنايي عمومي 

گردد و لازم هاي برق شهري تامين ميورودي و فضاي شهري اطراف آن به وسيله چراغروشنايي عمومي در  -

است مقدار اين نور در حوزه بلافصل ايستگاه كنترل گردد. در صورتيكه نور عمومي محيط پيرامون ايستگاه 

دد و در گرهاي نور در ورودي ميبيش از اندازه لازم باشد، اين امر موجب كاهش تاثيرگذاري ساير لايه

صورتيكه مقدار روشنايي عمومي اطراف ورودي كمتر از استاندارد باشد، ايمني شهروندان و مسافران ايستگاه 

 گيرد.تحت تاثير قرار مي
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 :روشنايي متمركز 

شود. در صورتيكه ورودي ايستگاه سايبان يا  ريزيطرحلازم است در پيشخوان ورودي، روشنايي متمركز  -

نه اصلي آن داشته باشد، سطح زيرين اين جلوآمدگي موقعيت مناسبي براي تعبيه جلوآمدگي نسبت به بد

 روشنايي متمركز است.

جهت هدايت مخاطبان ايستگاه به داخل لازم است آستانه ورود به ايستگاه و موقعيت درب ورودي با نورپردازي  -

 متمركز نسبت به محيط اطراف آن برجسته شود.

 هاي ويژه در نورپردازيجلوه: 

ها و شاخصه فرم و نماي ورودي ايستگاه با نورپردازي بارز شود تا فرم و حجم ورودي گردد ويژگيتوصيه مي -

 نسبت به ساير ابنيه مجاور آن خودنمايي كند.

البته اين موضوع در صورتي قابل انجام است كه قوانين شهري حاكم بر موقعيت ورودي ايستگاه و جايگاه آن نسبت به 

پيرامون آن اجازه اين خودنمايي را بدهد. براي مثال در صورتيكه ورودي ايستگاه در نزديكي ابنيه ويژه تاريخي قرار ابنيه 

 گيرد.گرفته باشد ميزان نمايان ساختن ورودي تحت تاثير بافت و ابنيه مجاور آن قرار مي

 طراحي نور در سالن بليت -5-0

حد امكان درخشان و پذيراي ورود مسافران باشد. همچنين با توجه لازم است فضاي سالن بليت بواسطه نورپردازي تا 

به تعدد كاركردهاي اصلي و جنبي در اين سالن لازم است بواسطه نورپردازي توجه مسافران به كاركردهاي اصلي سالن و 

 جهت حركت غالب مسافران جلب گردد.

 :روشنايي عمومي 

گردد با تابش مخفي و گسترده نور بر سطوح ديوارها ه ميروشنايي عمومي در سالن بليت توصي ريزيطرحدر  -

 آمدگو درک شود.ستگاه، بخش عمومي سالن به مثابه فضايي وسيع، درخشان و خوشيو كف ا

 :روشنايي متمركز 

رل هاي كنتروشنايي متمركز لازم است كاركردهاي اصلي سالن شامل بخش فروش بليت، دروازه ريزيطرحدر  -

 هاي سالن برجسته شود.بليت، گيشه اطلاعات )در صورت وجود( نسبت به ساير بخش

هاي ورود و خروج اصلي به سالن با جهت هدايت جريان حركت در سالن لازم است نقاط مقصد و دسترسي -

 ركز نمايان شود.نورپردازي متم

 هاي ويژه در نورپردازي:جلوه 

هاي هاي زيرزميني( همچنين نمايان ساختن ويژگيبكارگيري بازشوهاي نفوذ نور طبيعي در سقف )در ايستگاه -

 تواند امكان ارتقاي كيفيت فضا را فراهم آورد.معماري ايستگاه از جمله مواردي است كه مي
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طبان بر اين نقاط با نورپردازي همواره بايد توجه داشت كه كليت در تعريف نقاط خاص و جلب توجه مخا -

 فضاي سالن و كاركرد اصلي آن تحت تاثير قرار نگيرد.

 طراحي نور در راهروها -5-5

گيرد. ايجاد ريتم در نور در راهروها با هدف ايجاد جذابيت در مسير طولاني و يكنواخت راهرو صورت مي ريزيطرح

كيد بر تواند با تاگيري و انتخاب مسير از جمله مواردي است كه نورپردازي ميدن نقاط تصميممسير حركتي، برجسته نمو

 گيري فضاي مطلوب در راهروها موثر باشد.آن در شكل

 :روشنايي عمومي 

شود براي روشنايي عمومي راهروها حداقل مقدار نور لازم براي حفظ ايمني مسافر درنظر گرفته توصيه مي -

هاي جويي در مصرف انرژي، كارايي و تاثيرگذاري ساير لايهبر بدست آوردن بيشترين صرفهشود تا علاوه 

 نورپردازي محيط افزايش يابد.

 :روشنايي متمركز 

 لازم است نقاط ابتدا و انتهاي راهرو با نورپردازي متمركز برجسته و نمايان گردد. -

لازم است با بكارگيري نورپردازي متمركز شدت يابي گيري و جهتدر تقاطع مسيرهاي حركتي و نقاط تصميم -

 تر باشند.ها نسبت به ساير نقاط برجستهروشنايي افزايش يافته و در امتداد راهرو اين بخش

 هاي ويژه در نورپردازي:جلوه 

ماري راهرو هاي معشود با درنظر گرفتن سلسله مراتب بصري حاكم بر كليت فضاي ايستگاه ويژگيتوصيه مي -

 شود و با نورپردازي فرم و مشخصات معماري مسيرهاي حركتي مورد تاكيد قرار گيرد.نمايان 

تواند از يكنواختي مسير بكاهد و طي در مسيرها و راهروهاي طولاني بكارگيري اين شيوه از نورپردازي مي -

ه ربرد را نسبت بمسير را براي عابرين جذاب كند. از اين منظر اين شيوه از نورپردازي در راهروها بيشترين كا

 هاي ايستگاه دارد.ساير بخش

 برقيطراحي نور در پله و پله -5-6

هاي نورپردازي در ها حفظ شرايط ايمني با نور عمومي است و ساير لايهنور در پله ريزيطرحترين عامل در اصلي

تواند در ز ميها نيآستانه ورود به پله گيرند. در اين بخش تاكيد بر نقاط ابتدا و انتها، تعريفتري قرار ميهاي پاييناولويت

 بندي فضاها موثر باشد.مسيريابي كلي حركت و بخش
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 :روشنايي عمومي 

ترين عامل در نورپردازي پله حفظ ايمني با تامين روشنايي عمومي است. لذا برخلاف راهروها در اصلي -

عابرين بكار گرفته شود و در اين بخش ها لازم است حداكثر روشنايي لازم براي حفظ ايمني نورپردازي پله

 هاي نورپردازي از اهميت كمتري برخوردار است.تاثيرگذاري ساير لايه

اي باشد كه به ها و زاويه تابش آنها به گونهدار است لازم است موقعيت چراغهايي كه سقف آنها شيبدر پله -

بخش بكارگيري نور مخفي و روشنايي صورت مستقيم به چشم عابر نتابد و خيرگي ايجاد نكند. در اين 

 گردد.غيرمستقيم به واسطه بازتاب نور از ديوارها يا سطح سقف كاذب توصيه مي

 :روشنايي متمركز 

 برقي با بكارگيري روشنايي متمركز نمايان گردد.لازم است نقاط شروع و پايان پله و پله -

 تعريف گردد. ها با ايجاد خط نورشود آستانه ورود به بخش پلهتوصيه مي -

 باشد.هاي پله و تغيير شدت نور در طول پله مجاز نميبكارگيري نورپردازي متمركز در ساير بخش -

 هاي ويژه نورپردازي:جلوه 

 شود.برقي توصيه نميبكارگيري اين لايه از نورپردازي در مسير پله و پله -

 طراحي نور در سكوها -5-1

ترين هاي قطار، در نورپردازي سكو اصليسقوط مسافران به بخش ريلبه دليل اهميت ايمني در سكوها و جلوگيري در 

 باشد.عامل تاثيرگذار بر طرح، مشخص نمودن لبه سكو و تامين شرايط استاندارد در روشنايي عمومي مي

 :روشنايي عمومي 

ري از يها بسيار با اهميت است. به منظور جلوگتامين شرايط استاندارد روشنايي عمومي در سكوي ايستگاه -

شود براي تامين روشنايي عمومي سكو تا حد امكان از نور مخفي اغتشاش بصري و آلودگي نوري پيشنهاد مي

 و بازتاب شده از سطوح ديوار و سقف استفاده گردد.

 ايجاد احساس فضايي روشن، پذيرا و با ابعاد وسيع عامل مشخصه نورپردازي موفق در سكوي ايستگاه است. -

 :روشنايي متمركز 

 هاي سكو متمايز گردد.لازم است لبه سكو در تمام طول آن با بكارگيري روشنايي متمركز از ساير بخش -

شود نقاط ورود و خروج سكو و مسيرهاي دسترسي به آن با بكارگيري روشنايي متمركز نمايان توصيه مي -

 ايستگاه تسهيل شود. سافراناي كه در طول سكو پيدا كردن اين نقاط و مسيريابي مگردند به گونه
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 هاي ويژه در نورپردازي:جلوه 

هاي معماري و عناصر ويژه معرف ايستگاه نظير شود با بكارگيري اين لايه از نورپردازي، ويژگيتوصيه مي  -

 تابوهاي هنري، فرم نازک كاري و... مورد تاكيد قرار گيرد و به اين ترتيب جذابيت فضاي ايستگاه افزايش يابد.

 



 

 

 

 



 

  6فصل 

 الزامات ارائه تسهیلات عمومی
 

 



 

 

 



 773 71/41/7044   الزامات ارائه تسهيلات عمومي -فصل ششم

 

 اصول و مباني طراحي -6-7

 ها ارائه بيشترين تسهيلات انتفاعي و غيرانتفاعي به مسافران سياست كلي در ارائه تسهيلات عمومي در ايستگاه

 باشد.اختلال در كاركرد اصلي ايستگاه ميبدون 

 ها نبايد در محدوده حريم يك از فضاهاي ارائه خدمات مكمل و تسهيلات عمومي در ايستگاه هيچ(Run off) 

 اجزاي ايستگاه مطابق مشخصات ذكر شده در فصل دوم قرار گيرند.

 ري مكمل كاركرد ايستگاه با ديدي هاي خدماتي و تجاشود سياست ارائه تسهيلات عمومي و كاربريتوصيه مي

 فراتر از ساختمان ايستگاه محدوده حوزه بلافصل ايستگاه را نيز شامل شود.

 شود تمركز ارائه تسهيلات عمومي در بخش كنترل نشده ايستگاه قرار گيرد و دامنه ارائه خدمات و توصيه مي

 كاركردهاي فرعي وارد محدوده كنترل شده ايستگاه نگردد.

 ارگيري تسهيلات و خدمات عمومي به هيچ وجه نبايد سطوح مربوط به جريان حركت مسافران در شرايط حوزه بك

راي بيني شده بعادي و تخليه مسافران در شرايط اضطراري را اشغال كند. اين موضوع در ارتباط با مسيرهاي پيش

برداري بيش از شرايط عادي بهرهتخليه اضطراري ايستگاه بسيار بااهميت است. امكان دارد عرض يك معبر در 

اضطراري و با توجه به محاسبه اين عرض  وضعيتبيني شده براي تخليه در حد لازم باشد اما بنابر شرايط پيش

براي تخليه اضطراري ايستگاه استفاده از اين سطوح براي جانمايي تسهيلات عمومي در طراحي و در طول 

 برداري از ايستگاه مجاز نيست.بهره

 هاي بهداشتي عموميسرويس -6-2

 ريزيطرحمتر( توالت عمومي وجود نداشته باشد،  251اي با شعاع در صورتي كه در حوزه بلافصل ايستگاه )محدوده 

 توالت عمومي در ايستگاه الزامي است.

  و  هيتوالت عمومي در ايستگاه وجود نداشته باشد حذف آن با ارائه گزارش توجي ريزيطرحدر صورتي كه امكان

 تصويب كارفرما مجاز است.

 حداقل  ريزيطرحها و آقايان درنظر گرفته شود. همچنين هاي عمومي بايد در دو مجموعه مجزا براي خانمتوالت

 يك توالت براي استفاده معلولين ضروري است.

 هاي ايستگاه گردد در صورت وجود زمين شهري توالت عمومي در سطح زمين و در نزديكي وروديپيشنهاد مي

 شود. ريزيطرح

 اي باشد كه در ديدرس بخش اداري ايستگاه در صورت جانمايي توالت عمومي در ايستگاه موقعيت آن بايد به گونه

 حراست و نگهباني باشد.و ترجيحا در نزديكي و شعاع ديد اتاق پليس يا اتاق 
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 هاي عمومي مورد نياز در ايستگاه تابع تعداد مسافران ايستگاه در ساعت اوج رفت و آمد است و براساس تعداد توالت

 گردد.روش زير محاسبه مي

تعداد توالتهاي مورد نياز = تعداد مسافران يك دقيقه اوج × HW سرفاصله ورود قطار × X 

 115/1كم و متوسط مسافر هاي با ( و در ايستگاه35/1٪) 1135/1 مسافر زيادبا هاي در ايستگاه Xضريب  -

 .(8-2)رجوع شود به جدول  ( است٪5/1)

  بهداشتي تا  هاييسسرواي باشد كه از ورودي مجموعه ها به صورت خطي و به گونهتوالت ريزيطرحلازم است

 عمق فضا قابل ديدن باشد.

 اي باشد كه از نور و تهويه طبيعي برخوردار هاي عمومي به گونهت موقعيت توالتهاي روزميني لازم اسدر ايستگاه

 شوند.

 بيني ها قابليت قفل شدن از بيرون را داشته باشد. همچنين لازم است تمهيداتي پيشلازم است درب ورودي توالت

 كنند.ها را از بيرون باز سرويسشود كه پرسنل ايستگاه بتوانند در مواقع اضطراري درب 

 ها بايد با قابليت شستشوي بالا، مقاوم در برابر خرابكاري و با دوام باشند. همچنين مصالح بكارگرفته شده در توالت

 گير، خودرنگ و داراي رنگ روشن باشند.لازم است كاملا صيقلي و بدون بافت جرم

 اتاق مادر و كودک -6-3

 گردد.ها توصيه ميو پايانه (8-2ع شود به جدول )رجو مسافر زياد هاي بااين اتاق در ايستگاه ريزيطرح 

  گردد و لازم است در آن صندلي، روشويي آب گرم و سرد، تخت كودک و مترمربع پيشنهاد مي 32ابعاد اين اتاق

 بيني شود.سطل زباله پيش

  شود. ريزيطرحلازم است اين اتاق در مجاورت اتاق پليس يا اتاق حراست و نگهباني 

 عمومينمازخانه  -6-0

 متر( مسجد يا نمازخانه عمومي وجود نداشته  251اي به شعاع در صورتي كه در حوزه بلافصل ايستگاه )محدوده

 نمازخانه عمومي در ايستگاه الزامي است. ريزيطرحباشد 

 ها و آقايان درنظرهاي بهداشتي به تفكيك خانملازم است در مجاورت نمازخانه عمومي فضاي وضوخانه يا سرويس 

 گرفته شود.

  نمازخانه عمومي در ايستگاه وجود نداشته باشد، حذف آن با ارائه گزارش توجيهي  ريزيطرحدر صورتي كه امكان

 و تصويب كارفرما مجاز است.
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 ها درنظر گرفته شود.لازم است نمازخانه در دو مجموعه مجزا براي آقايان و خانم 

 و كمد وسايل باشد. در مجموع مساحت پيشنهادي براي هر  كن و جاكفشينمازخانه بايد مجهز به فضاي كفش

هاي با مترمربع و در ايستگاه 32 مسافر كم و متوسط هاي باها( در ايستگاهنمازخانه )به تفكيك آقايان و خانم

 .(8-2)رجوع شود به جدول  باشدمترمربع مي 38 مسافر زياد

 ديد مستقيم اتاق پليس يا اتاق حراست و نگهباني قرار گيرد.اي باشد كه در شعاع موقعيت نمازخانه بايد به گونه 

  نمازخانه كارمندان در بخش اداري وجود ندارد. ريزيطرحدر صورت وجود نمازخانه عمومي در ايستگاه نيازي به 

 .نمازخانه عمومي ايستگاه نياز به تهويه مناسب دارد 

 گردد.يعي در نمازخانه توصيه ميگيري از نور و تهويه طبهاي روزميني بهرهدر ايستگاه 

 هاي تجاريغرفه -6-5

 برداريهاي تجاري در داخل ايستگاه بايد كاملا خارج از جريان حركت مسافران در شرايط عادي بهرهموقعيت غرفه 

 و شرايط اضطراري قرار داشته باشد.

 درنظر گرفته شود. نشيني لازم براي فضاي مكثهاي تجاري بايد عقبهاي غرفهدر جلوي ويترين و ورودي 

 اه برداري از ايستگهاي تجاري با مصالح قابل جابجايي و تغيير ساخته شود تا در زمان بهرهگردد غرفهتوصيه مي

 امكان تغيير در ابعاد آنها وجود داشته باشد.

 هاي تجاري ممنوع است.زا و دودزا در ساخت غرفهاستفاده از مصالح آتش 

 رسند غير قابل اشتعال باشند.بخش تجاري ايستگاه به فروش مي لازم است كليه اجناسي كه در 

 هاي تجاري به صورت مستقل از ايستگاه درنظر گرفته شود.لازم است تامين آب و برق مصرفي غرفه 

 شود در راهروهاي طولاني همچنين فضاهايي كه از بخش مركزي ايستگاه فاصله دارند و در شعاع ديد پيشنهاد مي

هاي تجاري امنيت مسافران افزايش يابد. همچنين در اين با اضافه نمودن غرفهگيرند برداري قرار نميپرسنل بهره

 شرايط امكان تخريب ايستگاه و خرابكاري كمتر خواهد شد.

 تابلوهاي تبليغاتي در ايستگاه -6-6

  جانمايي و تعداد تابلوهاي تبليغاتي نبايد در رقابت با تابلوهاي راهنمايي قرار بگيرد و همواره ارجحيت ديداري با

 باشد.تابلوهاي راهنمايي مي

  وجه مورد ت ابعاد و موقعيت تابلوهاي تبليغاتي لازم است سلسله مراتب ديداري مورد نظر طراح معمار ريزيطرحدر

 قرار گيرد. لذا لازم است در طرح معماري ايستگاه موقعيت تابلوها مشخص شود.
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 ها بايد به صورت عمود بر خط افق نصب شوند و نصب آنها درامتداد زاويه شيب پله مجاز تابلوهاي تبليغاتي در پله

 نيست.

   شود. ريزيطرحكاري سكو نازکتعداد و ابعاد تابلوهاي تبليغاتي در تراز سكو بايد هماهنگ با طرح 

 هاي طرفين سكو )پشت مسير عبور قطار( به نصب تابلوهاي تبليغاتي اي، جدارهشود در سكوهاي جزيرهپيشنهاد مي

 اختصاص يابد.

 هاي ايستگاه مجاز نيست.بكارگيري تابلوهاي تبليغاتي در نماي شهري ورودي 

 كه طرح، رنگ و جانمايي آنها با مشخصات فضاي معماري هماهنگ شود تاثير تابلوهاي تبليغاتي هنگامي بيشتر مي

 هاي فرم معماري تطابق يابد.باشد و بتواند با ويژگي

 تواند موجب جذابيت فضا و ايجاد تنوع در معماري ايستگاه شود و در بكارگيري صحيح تابلوهاي تبليغاتي مي

 سيستم حمل و نقل عمومي جلب كند.تواند تعداد بيشتري از شهروندان را به سفر با نهايت مي

 توانند براي تاثيرگذاري هاي تبليغاتي ميدر صورت حفظ هماهنگي با نظام ديداري فضا و فرم معماري آن، طرح

بيشتر با نوآوري و خلاقيت در طرح و جانمايي، بخشي از مبلمان و معماري داخلي ايستگاه را به خود اختصاص 

هاي رايج و تكراري فاصله بگيرند. اين امر در هيچ حالتي نبايد ساختار فضايي نديبها و فريمدهند و از چارچوب

 ايستگاه و ايمني مسافران را تحت تاثير قرار دهد.

 پاركينگ دوچرخه -6-1

  در صورت وجود زمين شهري بلااستفاده در پيرامون ايستگاه و يا سطح باقيمانده از زمين تملك شده براي جانمايي

شود تا حد امكان پاركينگ دوچرخه در مجاورت ورودي يا در حوزه بلافصل ايستگاه وصيه ميورودي ايستگاه، ت

 شود. ريزيطرح

  برآورد ابعاد و تعداد پاركينگ دوچرخه مورد نياز وابسته به موقعيت شهري ايستگاه و سطح تقاضاي شهروندان

 براي استفاده از دوچرخه براي رفت و آمد شهري دارد.

 



 

  7فصل 

 تخلیه اضطراری حریق و الزامات 

 هادر ایستگاه
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 كليات -1-7

گيرد و در صورت تلفيق كاربري ايستگاه با فضاهاي ايستگاه را در نظر مي ريزيطرحضوابط مندرج در اين فصل صرفا 

ساير ابنيه و كاركردهاي شهري ضوابط طراحي مندرج در اين فصل اين كاركردهاي تلفيق شده با ايستگاه را پوشش 

 دهد.نمي

 بندي حريق در فضاهاي ايستگاهمنطقه -1-2

 حريق در فضاهاي عمومي نيست.  بنديو منطقه نيازي به جداسازيي روباز هابندي حريق در ايستگاهمنطقه براي

ناريو س عمومي وجود ندارد، مگر آنكه بنابرهاي سرپوشيده نيز به طور كلي نيازي به تفكيك فضاهاي در ايستگاه

هاي مختلف فضاهاي عمومي وجود تخليه اضطراري ايستگاه نياز به محافظت در برابر آتش و كنترل دود در بخش

 اشته باشد.د

 بندي حريق تمامي فضاهاي عمومي نسبت به فضاهاي غيرعمومي مجاور خود تفكيك شوند.لازم است در منطقه 

 بندي حريق تمامي فضاهاي تجهيزاتي نسبت به ساير فضاها تفكيك شود.منطقه در لازم است 

 محاسبه تعداد نفرات ايستگاه در تخليه اضطراري -1-3

 اضطراري، تمام بار مسافران كه بايد خارج شوند، در سكو فرض  تخليه در زمان هايستگا نفرات در محاسبه تعداد

 شوند. ايستگاه در نظر گرفته نمي سكو يرغشوند و هيچ مسافري در فضاهاي مي

 خطوط تمام در زمان هم كه از مجموع تعداد مسافران در قطارهايي ايستگاه تعداد مسافران در تخليه اضطراري 

 .ودشمي تشكيل هستند قطارها انتظار در كه ورودي شوند و تعداد مسافرانمي ايستگاه وارد برداريبهرهحال  در

 ارقط ورودي فاصله اوج سر ورودي به ايستگاه در تعداد مسافران ضرببرابر است با حاصل ورودي مسافران تعداد 

 رفته دست از قطار در نظر گرفتن يك براي 2 افزايشي در عدد ضريب در

تعداد مسافران ورودي )نفر( =
تعداد مسافران ورودي در ساعت اوج )نفر( 

11 )دقيقه(
× ضريب افزايشي )3/7~3/5( × سرفاصله زماني ورود قطار )دقيقه( × 2 

 در كه مسافريني تعداد ضرببرابر است با حاصل اوج جهت در حركت حال در قطار قطار براي مسافران تعداد 

 2 افزايشي در عدد ضريب در سوارند قطار يك در اوج زماني سرفاصله

تعداد مسافران قطار )نفر( =
مسافران قطارها در ساعت اوج )نفر( 

11 )دقيقه(
× (5/3~7/3)ضريب افزايشي  × سرفاصله زماني ورود قطار )دقيقه( × 2 
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 در نظر گرفته شود. خط هر در قطار يك تنها لازم است قطار در محاسبه تعداد مسافران 

 است. ايستگاه در آمد و رفت اوج زمان ايستگاه ورودي مسافران تعداد قطار و مسافران تعداد محاسبه مبناي 

 رانمساف عبوري جريان بيشترين ساعت يك طول گردد كه درمياطلاق  زماني به ايستگاه در آمد و اوج رفت زمان 

 شمار به مربوط اعداد كه هنگامي. باشدمي دقيقه 21 الي 31 بين زماني عموما بازه اين. دهد رخ زماني بازه آن در

 اصلاح براي افزايشي ضريب يك بايد ميشود استفاده اضطراري خروج محاسبات در اوج ساعت يك در مسافران

 بين افزايشي ضريب در برآورد اوليه اين. شود گرفته نظر اين زمان در ايستگاه در طول در مسافران توزيع منحني

 آمار سال دو طي در شهري قطار خطوط برداري ازشروع بهره از ضروري است پس شود.ميتعيين  5/3 تا 7/3

ي در ارتباط با ضريب افزايش طراحي هاي صورت گرفته دربينيپيش صحت تا گيرد قرار مطالعه مورد مسافران شمار

 .شود و در صورت نياز اصلاحات لازم در طرح ايستگاه صورت گيرد سنجيده

 نحوه در لزوم صورت در تا گيرد قرار مجدد بررسي مورد سال 5 هر حداكثر ايستگاه، مسافران آمار است لازم 

 .شود ايجاد لازم تغييرات آن معماري طرح و ايستگاه از برداريبهره

 مدني و مذهبي مراكز هاي شهري با تعداد مخاطب زياد)مانندهايي كه به صورت مستقيم به كاربريدر ايستگاه ، 

كنند لازم است علاوه بر در نظر گرفتن دهي ميسرويس (هانمايشگاه و همايش مراكز ورزشي، يهامجموعه

هاي شهري مورد اشاره برداري از كاربريهمسافران ساعت اوج در روزهاي عادي تعداد مسافراني كه در زمان بهر

 هايي برايست محدوديتشود نيز در محاسبات مورد توجه قرار گيرد. در اين حالت ممكن ابه ايستگاه اضافه مي

بار اشغالي سكو از ظرفيت خروجي  در هيچ حالتي كنترل ميزان ورود مسافران به سكوها در نظر گرفته شود تا

 ايستگاه تجاوز نكند.

 نقاطي رد باشند گرفته قرار يكديگر از مجزا كاملا صورت به و مختلف طبقات در ايستگاه سكوهاي كه صورتي در 

براي برآورد ظرفيت خروج لازم نيست تعداد  شوندمي متصل يكديگر به سكوها خروج دسترسي مسيرهاي كه

 مسافران قطار در سكويي كه درگير حريق نيست در محاسبات در نظر گرفته شود.

 هاي ديگري نظير تجاري يا اداري تلفيق شده باشد تعداد كاربران در هر فضاي ايستگاه با كاربري كه صورتي در

شود. مسير خروجي اين كاربران طوح مورد اشاره بر مبناي ضوابط خاص همان كاربري محاسبه ميمتر مربع از س

كه با مسيرهاي ورود و خروج ايستگاه مشترک باشد لازم در صورتيهاي تركيبي است كه ناشي از وجود كاربري

 ريزيحطرمجزا براي آنها  است در محاسبات تخليه اضطراري ايستگاه در نظر گرفته شود و در صورتي كه مسيرهاي

 شده باشد نيازي به وارد كردن اين بار در محاسبات تخليه اضطراري وجود ندارد.

 باشدمي (3-3) جدول شرح به فضاها از دسته اين نفر در هر به يافته اختصاص فضاي سرانه: 
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 هاي تركيبيسرانه فضاي كاربري -3-3جدول 

 عملكرد فضا
)سطح اختصاص يافته به هر نفر(  سرانه فضا براي هر نفر

 مترمربع

 فضاهاي تجاري

 فضاهاي نمايشگاهي

 سوپرماركت

 مجتمع تجاري

5 

5 

5 

5 

 فضاهاي اداري

 انبار

31 

71 

 خروج يهادسترسي موقعيت و ظرفيت -1-0

 داشته وجود كمتر يا دقيقه 3 مسافران طي تخليه براي كافي خروج ظرفيت سكو: لازم است در سكوها تخليه زمان 

 .باشد

  شود كه جزيي از مسير خروج بوده و دسترسي ايمن به فضاي امن را فراهم ميدسترسي خروج به عناصري اطلاق

 ي اضطراري شود.هاتواند شامل مسيرهاي اصلي حركتي در ايستگاه و خروجيميآورند كه مي

 قطهن دورترين از اضطراري تخليه امكان كه شود طراحي نحوي به امن: لازم است ايستگاه فضاي به تخليه زمان 

 .باشد ممكن كمتر يا دقيقه 1 طي امن فضاي به سكو روي

 يرهايمس براي حركت مسافت حداكثر و نياز مورد ظرفيت تعيين براي مبنايي عنوان به هاي مورد اشاره صرفازمان 

 حركت، از پيش گيريتصميم براي لازم زمان شود و شامل موارد ويژه مانندمي گرفته نظر در سكو خروجي

 حركت از ناشي تاخيرات يا خروج دسترسي مسير طول در آوار باشند، شده حريق دچار است ممكن كه مبلماني

 شود.نمي توانان جسميكم

 هندسه، له،فاص واسطه به كه باشد شده جانمايي نحوي به آنها بليت فروش سالن يا مياني تراز كه ييهاايستگاه در 

 ليتب فروش سالن نگيرند، قرار سكو در سوزيآتش اثر معرض در اضطراري تهويه سيستمبندي حريق يا منطقه

 .بود خواهد قبول قابل امن فضاي عنوان به

  ديگري از ايستگاه به عنوان فضاي امن تعريف شده باشد لازم است در صورتي كه سالن فروش بليت يا هر بخش

 معرض حريق سكو قرار نگيرد.مسيرهاي خروج از اين بخش به سطح خيابان نيز در 

 باشد (2-3)ها مطابق با جدول لازم است حداكثر  فاصله بين هر نقطه از ايستگاه تا خروجي: 
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 هاحداكثر فاصله بين هر نقطه از ايستگاه تا خروجي -2-3جدول 

 فضاهاي ايستگاه
تعداد مسيرهاي 

 خروجي

 بيشترين فاصله دسترسي به خروجي )متر( از هر نقطه

 بدون اسپرينكلر در اطفاء اسپرينكلر در اطفاء وجود با

 فضاهاي عمومي
 35 25 يك مسير

 35 11 دو مسير

 فضاهاي جنبي و خدماتي
 35 71 يك مسير

 11 35 دو مسير

 سوزي زيادفضاهاي با خطر آتش
 31 21 يك مسير

 21 75 دو مسير

  باشد.واگن )هر كدام كه كمتر است( مي متر يا طول 25خروجي از انتهاي سكو  ريزيطرحبيشترين فاصله مجاز 

 شود و لزومي ريزيطرح يكديگر ممكن از فاصله بيشترين با مجزا خروج مسير دو لازم است در هر سكو حداقل 

عنوان به توانند در شرايط عادي نيزيمها به برابري ظرفيت حركتي در اين دو مسير وجود ندارد. اين مسير

 برداري قرار گيرند.هاي سكو مورد بهرهورودي

 در اين صورت لازم است ظرفيت .شوند ادغام يكديگر با توانندمي مجزا سكوهاي از اضطراري خروجي مسيرهاي 

 .اشدب است كافي شده سانحه كه دچار سكويي از نياز مورد تخليه زمان تامين براي شده تركيب خروجي مسير

  در طراحي راهروها، از طراحي يك راهروي خروجي با عرض زياد اجتناب كرد. زيرا امكان به  شودميتوصيه

 خروجي بيشتر از چندين مسير است. مخاطره افتادن يك مسير

 هاشيبراه و راهروها سكوها -1-5

 است. دقيقه در متر بر نفر 3/83 هاشيبراه و راهروها درسكوها، خروج يهادسترسي ظرفيت حداكثر 

 است. دقيقه در متر 3/73 با برابر هاشيبراه و راهروها سكوها، روي بر خروجي مسيرهاي در حركت سرعت حداكثر 

  8/3توانند به عنوان مسير خروج تلقي شوند كه عرض آنها بيش از در صورتي مي ي عموميهاشيبراهراهروها و 

 متر باشد.

 درصد باشد. 8توانند به عنوان مسير خروج تلقي شوند كه شيب آنها كمتر از در صورتي مي ها صرفاشيبراه 

 با اما شودمين ايجاد ايملاحظه قابل در سرعت حركت عابران تاثير درصد 5 شيب تا يهاشيبراه خصوص در 

 .يابدمي كاهش خطي صورت به حركت سرعت شيب افزايش

 نها در آ مسافران تراكم كه فضاهايي ساير و بليت فروش سالن يا مياني تراز واقع در مسيرهاي در حركت سرعت

 .است دقيقه در متر 13 با برابر كمتر است
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 برقيپله و پلهراه -1-6

 دقيقه است. در متر در نفر 5/55 هابرقيپله و هاپله روي بر خروج يهادسترسي ظرفيت حداكثر 

 دقيقه است. در متر 1/33 ي خاموشهابرقيپله و هاپله روي بر خروجي مسيرهاي در حركت سرعت حداكثر 

 متر باشد. 8/3توانند به عنوان مسير خروج تلقي شوند كه عرض آنها بيش از در صورتي مي هاپلهراه 

 هستند قبول قابل خروج دسترسي عنوان به شان عمودي ارتفاع از نظر صرف پاگرد بدون يا با هابرقيپله. 

 بايد از مصالح غير قابل اشتعال ساخته شده باشند. هابرقيپله 

   متر در دقيقه در جهت خروج اضطراري به  71ي با عرض اسمي يك متر با سرعت حداقل هابرقيپلههنگامي كه

تنها زماني شود. اين امر مي دقيقه در نظر گرفته در نفر 35 هابرقيپلهدهند، ظرفيت اين ميكاركرد خود ادامه 

به سيستم برق اضطراري  هابرقيپلهاز محاسبات حذف شود و  برقيپلهقابل محاسبه است كه در هر طبقه يك 

 ايستگاه متصل باشند.

 35ش از بي برقيپلهشوند در صورتي كه ارتفاع يك دستگاه ميي برقي كه به عنوان مسير خروج تلقي هادر پله 

 درصد كاهش يابد. 71متر باشد لازم است در محاسبات ظرفيت آن 

 . (3-3)شكل  شودمي محاسبه ايستگاه تراز دو بين ارتفاع عمودي تغيير اساس بر حركت سرعت عمودي مولفه

 

 حركت زمان محاسبه براي مسافت گيرياندازه -3-3شكل 

  توانند به صورت در حال حركت در محاسبات تخليه اضطراري ايستگاه مي هابرقيپلهدر صورت وجود شرايط زير

 در نظر گرفته شوند:

 به برق اضطراري متصل باشند. هابرقيپلهلازم است  -

 و تغيير جهت آنها در نظر گرفته شده باشد. هابرقيپلهامكان متوقف كردن  -

  از نيمي از ظرفيت خروج در هر طبقه را به خود توانند بيش ميحائز شرايط زير باشند  هابرقيپلهدر صورتي كه

 اختصاص دهند:

 بيني شده باشد.امكان توقف و تغيير جهت آنها پيش -
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 ي ثابت تامين گردد.هاي خروج توسط پلههابخشي از ظرفيت دسترسي -

كه بيشترين اثر منفي بر تخليه اضطراري ايستگاه را دارد از محاسبات حذف گردد )با توجه به احتمال  برقيپله -

 مفروض( برقيپلهخرابي يا تعميرات 

  آسانسورها -1-1

 واقع قبول مورد ايستگاه خروج عناصر از بخشي عنوان به كنند رعايت را زير الزامات كه صورتي آسانسورها در 

 .شوندمي

 دهد اختصاص خود به را اضطراري خروج ظرفيت از درصد 51 از بيش نبايد آسانسور. 

 نشاني آتش خدمات براي آسانسور دستگاه يك و شود فرض( خراب) سرويس از خارج بايد آسانسور يك حداقل 

 هك كرد تفسير گونه اين بايد را الزام اين باشد كمتر يا آسانسور 2 داراي ايستگاه كه)هنگامي .شود گرفته نظر در

 .باشد(نمي قبول مورد خروج دسترسي عنصر عنوان به آسانسوري هيچ ظرفيت

 شونديمدر نظر گرفته  ايستگاه طبقه هر از اضطراري خروج ظرفيت از بخشي عنوان به كه لازم است آسانسورهايي 

حفظ شرايط زير  انتظار اين فضاي ريزيطرحدر . ي آن طبقه جدا شوندهاانتظار از ساير بخش فضاهاي طريق از

 :الزامي است

 اعتس يك مقاومت حداقل با دودبند و حريق حائل ديوارهاي با سكو بايداز آسانسور لابي يا مجزا انتظار فضاي -

مسافران  تخليه براي لازم زمان از حريق برابر در مقاومت زمان مدت است لازم. شود جداسازي آتش برابر در

 باشد.بيشتر  انتظار واقع در فضاي

 لازم است در فضاي انتظار يك پله مرتبط با نقطه امن وجود داشته باشد. -

 است. مترمربع 31/1 نفر هر براي نياز مورد سرانه سطح -

 زمرك با طرفه دو ارتباط داراي دهنده هشدار صوتي هايدستگاه به مجهز بايستمي آسانسورها انتظار فضاي -

 .باشد كنترل

 شوند دارايدر نظر گرفته مي اضطراري خروج دسترسي ظرفيت از بخشي عنوان به كه لازم است آسانسورهايي 

 شرايط زير باشد:

 شوند. ريزيطرح آتش برابر در ساعت 2مقاومت  با بايد آسانسور چاه اطراف يهاديواره -

 ايدارتوانند مي شوند،مي استفاده نشاني آتش خدمات يا خروج دسترسي عنوان به كه آسانسور دو حداكثر -

 .باشند مشترک خانه موتور

 .شوند جداسازي حريق دربرابر ساعت مقاومت 2 ديوار حائل داراي حداقل با بايد هاموتورخانه -

 .باشند اضطراري برق سيستم داراي بايد آسانسورها -
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 ايفض ديگري و داده رخ حريق آن در كه اي طبقه يكي نقطه، دو در تنها بايد آسانسورها اضطراري تخليه هنگام 

 .كنند توقف امن

 هادرها و دروازه -1-4

 باشد سانتيمتر 31 ميبايست خروجي درهاي عرض حداقل . 

 طورهب درها خروجي ظرفيت تمام از بتوان تا. باشند چرخندمي پاشنه بر كه لولايي نوع از بايد خروجي درهاي تمام 

 . نمود استفاده  كامل

 مورد در امر اين. شوند باز خروج جهت در الزاماً بايستمي درها باشد، بيشتر يا نفر 51 فضا ظرفيت كه صورتي در 

 .است صادق نيز تجهيزات و برق هاياتاق نظير خطر پر كاربري با فضاهاي

 زير شرح به شوندمي در نظر گرفته اضطراري خروج دسترسي عنوان به كه ييهادروازه و درها خروجي ظرفيت 

 :است

 دقيقه در نفر 11لنگه:  يك هايدروازه و درها -

  نفر بر متر در دقيقه 3/83 لنگه: دو يهادروازه و درها -

 مياني جرز عمودي داراي كه است فرض اين با لنگه دو يهادروازه و درها براي شده بيان ظرفيت مقدار -

 .شود استفاده محاسبات در لنگه يك در ظرفيت بايد وجود دارد عمودي جرز كه جاهايي در. نباشند

  ي متفاوت حريق از نوع ضدحريق باشد.هابنديتمام درهاي جدا كننده بين منطقهلازم است 

 شود برقرار بايد زير شرايط از يكي باشند باز حريق ضد هايدرب كه صورتي در : 

 . شوند بسته خودكار صورتبه بايد درها -

 . شوند بسته دود ميزان افزايش با بايد درها -

 ميزان رفتن بالا با ايستگاه اضطراري خروجي هايدر بايد باشد موجود دود براي مجزا خروجي كه صورتي در -

 .شوند بسته حرارت

 :درهاي خروجي به عنوان عنصر دسترسي خروج با داشتن شرايط زير قابل قبول هستند 

 بايد به صورت دستي در جهت خروج قابل گشودن باشند. -

 .كند تجاوزنيوتن  371 از نبايد آنها كردن باز براي نياز مورد نيروي -

 رد.استفاده را بگي هنگام بيني شده باشد كه جلوي بسته شدن تصادفيبايد سيستمي براي آنها پيش -

 برداري بايد امكان باز كردن درها در جهت تخليه اضطراري را داشته باشند.پرسنل بهره 

 .جهت تخليه بايد بر روي درها مشخص باشد تا در روند خروج اخلالي ايجاد نشود 

 و  نگردد اضطراري خروجي هايپلهراه در حركت از مانع هادرب بازشو كه گيرد انجام ايگونهبه طراحي است لازم

 .(7-3و  2-3هاي )شكل نمايد اشغال را كريدور عبوري ظرفيت از نيمي از كمتر درب بازشوي عرض بايد
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 ها با عرض راهروي خروجيتناسبات درب -2-3شكل 

 
 ها با عرض راهروي عموميتناسبات درب -7-3شكل 

 نا بربي ضد حريق از نوع قفل شونده باشند، لازم است هاربدبرداري از ايستگاه در صورتي كه بنا بر نظام بهره 

يا اتاق رئيس ايستگاه و يا سيستم اعلام حريق قفل  OCCبرداري از ايستگاه براساس كنترل از سناريوي بهره

 باز شود.  خودكار صورتبه هادرب

 بليت كنترل يهادروازه -1-8

 و عكه دسترسي بلامان باشد قبول مورد خروج دسترسي عنصر عنوان به توانندميوقتي  بليت كنترل يهادروازه 

  :آورند فراهم زير شرايط دادن رخ صورت در را اضطراري خروج جهت در آزادانه

 برق قطعي دستگاه يا خرابي -

 ايستگاه حريق اعلام سيگنال شدن فعال -
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 كنترل مركز يا ايستگاه داخل در كليد با دستي سازيفعال -

 يهاتجهيزات دروازه در موجود موانع هرگونه كه است معني اين به اضطراري خروج جهت در مانع بدون حركت 

 .رخندچمي خروج جهت در آزادانه يا كرد استفاده مانع بدون بتوان از آنها به عنوان بازشو تا روندمي كنار يا كنترل

 كنند پيروي زير الزامات از بايد اضطراري خروج مسير در بليت كنترل يهاابعاد دروازه: 

 5/35متر باشد لازم است داراي عرض مفيد حداقل  5/2در صورتي كه طول دستگاه كنترل بليت كمتر از  -

  .باشد يك متر از بيش ارتفاع در سانتيمتر 57يك متر و  ارتفاع تا سانتيمتر

سانتيمتر در ارتفاع  51متر است لازم است داراي حداقل عرض مفيد  5/2يي كه طول آنها بيشتر از هادستگاه -

 سانتيمتر در ارتفاع بيش از يك متر باشد. 31كمتر از يك متر و 

ونه رگباشد در اين حالت لازم است هدر حالتي كه باز هستند مي هامفيد شامل فاصله داخلي بين دروازه عرض -

 آمدگي در جداره دستگاه مورد توجه قرار گيرد و مقدار آن از عرض مفيد كاسته شود.پيش

 شودمي گرفته نظر در دقيقه در نفر 51 اضطراري خروج محاسبات در بليت كنترل دروازه هر ظرفيت. 

 سكو لبه براي لازم يهابينيپيش -1-74

 ( در صورتي كه از درهاي لبه سكوPSD استفاده نشود لازم است در كف و به موازات لبه سكو علائم هشدار دهنده )

(Tactile) .نصب شود 

 در اين ارتباط لازم است موقعيت  .آورند فراهم را سكو به قطار از اضطراري خروج امكان سكو لبه لازم است درهاي

 توقف قطار اختلالي در روند خروج مسافران از قطار به وجود نياورد.

 نيوتن است. 221 خروج جهت در درها اين كردن باز حداكثر نيروي لازم براي  

 شود(مي وارد آنها بر عبور حال در قطارهاي توسط هوا )كه منفي و مثبت فشارهاي تحمل توانايي لازم است درها 

 .باشند داشته را

 زمان خروج -1-77

 گيرد: محاسبه زمان خروج مسافران از ايستگاه طي دو مرحله صورت مي 

 دقيقه  3مرحله اول: تخليه سكو در كمتر از  -

 دقيقه  1مرحله دوم: تخليه مسافران از ايستگاه به فضاي امن در كمتر از  -

  زير محاسبه  شرح ترين مسير خروجي مطابقاي زمان لازم براي خروج مسافرين با طي طولانيدقيقه 1در تست

 :شوديم

 ترين مسير خروجي از ايستگاه را طي كند. فرد طولاني يك كشد تازماني كه طول مي -
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هايي است كه فرد . اين زمان شامل مجموع زمانشودمحاسبه زمان انتظار آخرين نفري كه از سكو خارج مي -

ترين هاي انتظار اصليها زماندر ايستگاه مورد اشاره در سف عبور از اجزاي مختلف ايستگاه منتظر خواهد بود.

 شود.تخليه محسوب ميدر محاسبه زمان  عامل

 زمان عبور (Flow time) : 

عنصر خروجي، زمان خروج نشانگر زماني است كه تعداد معيني مسافر از يك عنصر خروجي مشخص براي هر  -

 . استشمار مسافران و ظرفيت عناصر كنند و تابع عبور مي

زمان عبور =
  بار مسافران 

ظرفيت عنصر
 

 زمان انتظار (Waiting Time) : 

شود، اين امر حائز اهميت است براي تخليه از ايستگاه مي هنگام محاسبه زماني كه صرف انتظار مسافراندر  -

 مقايسه شوند.  باهمكه نرخ ورودي و نرخ عبوري مسافران 

شود اما با رسيدن هاي سكو( زمان انتظار زيادي صرف ميغالباً براي عبور مسافران از اولين عناصر خروجي )پله -

 شود. هاي خروجي بعدي از اين نرخ عبوري كاسته ميبه المان

هاي انتظار براي عبور از هر كدام از هاي خروجي در طول يك مسير، مجموع تمام زماندر محاسبه زمان -

براي آخرين نفري كه با طي آن مسير به فضاي امن « كل زمان انتظار»شود تا عناصر خروجي محاسبه مي

 رسد محاسبه شود.مي

مجموع زمان انتظار = (𝑊1 − 𝑇1) + 𝑊𝑛−𝑚𝑎𝑥 (𝑊1, … , 𝑊𝑛−1) 

1W :سكو تخليه زمان 

1Tسكو روي مسير ترينطولاني طي : زمان 

)1T -1(W :سكو انتظار زمان 

nWخروجي عناصر از كدام هر از : نرخ جريان عبوري 

)1-n,...W1(W max-nWخروجي عناصر از كدام هر از عبور براي انتظار : زمان 
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 تعاريف و واژگان

 نشده كنترل بخش Unpaid Area :جانمايي بليت كنترل خط از پيش كه است بليت فروش سالن از فضايي 

 .و در ساعت كار ايستگاه ورود و خروج به اين بخش براي همه شهروندان آزاد است .شودمي

 ي از عموم هايمكان ابعاد و ظرفيت محاسبه روشي است كه برايدهي: ريزي فيزيكي بر اساس تراز سرويسبرنامه

 به هر نفر است. سطح اختصاص يافتهسرانه شود و مبناي آن مي استفاده آن

 دهيتراز سرويس Level of Service : بندي مساحت اختصاص يافته به هر نفر كه معرف ميزان آسايش دسته

 ريزي شده براي هر فرد است.برنامه

 مسافران تراكم Pedestrian Density :مبناي بر دارند كه وجود سطح از واحد يك در كه نفراتي تعداد متوسط 

 .شودمي بيان مترمربع يا فوت هر در نفرات تعداد

 بليت كنترل خطTicket Gates :بليت كنترل هايمحل جانمايي دروازه 

 ِلبه سكو  درPlatform Screen Doors: قطار  مسير حركتبراي جداسازي سكو از  يي كه در لبه خارجي سكودرها

 د..نشومي نصببراي تامين ايمني مسافران يا كنترل هواي فضاي سكو 

 روگذر Overpass.كليه سطوح روي سطح زمين كه در مسير دسترسي مستقيم به ايستگاه يا اجزاي آن قرار دارد : 

 زيرگذر Underpassگاه يا اجزاي آن قرار تسكه در مسير دسترسي مستقيم به اي : كليه سطوح زير سطح زمين

 دارد.

  سالن فروش بليتTicket Hall : گيرديمجايگاهي است كه در آن فرآيند خريد و كنترل بليت صورت. 

 مسافران حركت سرعت Pedestrian Speed :در فوت يا متر واحد بر عموما كه مسافران رفتن راه سرعت ميانگين 

 .شودمطرح مي ثانيه

  سرفاصله ورود قطارهاHeadway :ايستگاه از سكو يك به متوالي قطارهاي ورود بين زماني فاصله 

  سطوح غير موثرDead Areasكه به دليل قرارگيري در حاشيه اجزاي ايستگاه يا مبلمان، قابليت استفاده  : سطوحي

 شود.ندارند و مساحتشان از مساحت كل كاسته مي

  سكوPlatform: فضايي از ايستگاه كه در مجاورت ريل قرار دارد و امكان سوار و پياده شدن مسافران از قطارها را 

 تواند همسطح، در زيرزمين يا در ارتفاع باشد.اين فضا مي كند.به صورت ايمن تامين مي

 سكوي كناري Side Platform :دكنمي فراهم ريلي خط طرف يك امتداد در قطارها را به دسترسي يي كهسكو. 

 اي سكوي جزيرهIsland Platform : ود هر از و دگيرمي قرار ايستگاه بين دو خط قطار مياني بخش درسكويي كه 

 كند. دهيقطار سرويسبه دتوانمي طرف

 موثر مساحت يا عرض Effective width or area :كه فضا يك از مساحتي يا و پله راه يا راهرو عرض از بخشي 

 ردد ياگمي اشغال تجهيزات ساير يا مبلمان با كه سطوحي مثال براي. گيردمي قرار استفاده مورد توسط مسافران
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 محسوب مساحت موثر يا عرض جزء كنندمي حفظ جانبي ديوارهاي از فضا از عبور در مسافران معمولا كه ايفاصله

 .گرددنمي

  فضاي حدفاصلRun-Off /Run-On :حداقل فاصله لازم بين اجزاي ايستگاه 

 مسافران فضاي Pedestrian Space :اختصاص  خود به عبوري مسير يك در مسافر هر كه است مساحتي متوسط

 اب دهندمي اختصاص خود به افراد كه فضايي .شودمي مطرح مسافر هر براي مترمربع يا فوت برمبناي و دهدمي

. يابديم افزايش مسافران حركت سرعت به توجه با فضا اين. گرددمي تعيين دهندمي انجام كه فعاليتي به توجه

 بر ردف يك توسط كه مساحتي مثال عنوان به شود، گرفته نظر در مسافران كاراكتر و نوع كه است لازم همچنين

 با كنندمي حمل چمدان و بار خود با كه افرادي براي نياز مورد مساحت يا گردد،مي اشغال چرخدار صندلي روي

 .باشدمي متفاوت ديگر افراد

  قابل دسترسAccessible: فراهم آوردن دسترسي افراد كم توان جسميهاي طراحي لازم براي داراي ويژگي 

 شده كنترل قسمت  Paid Area : قراردارد و صرفا از خط كنترل بليت  پسكه است فضايي از سالن فروش بليت

 .توانند به آن وارد شوندمسافران ايستگاه مي

 مات دارند يا از خد قرارايستگاه برداري از ساخت يا بهرهتحت تاثير  به هر نوعي ي كهانمخاطب ايستگاه: شهروند

 .غير مسافري ايستگاه استفاده مي كنند.

  :دنكنمي عبور ايستگاه  از قطار از شدن پياده يا سوار قصد به كه يانشهروندمسافر ايستگاه. 

 شود.روهاي متحرک گفته ميمسير دسترسي افقي: به رواهروها و پياده 

 مسافران عبوري جريان نرخ Pedestrian flow rate :عبور زمان واحد در موقعيت يك از كه مسافراني تعداد 

 موقعيت، از منظور. شودمي مطرح زماني هايبازه ساير يا دقيقه 35 دقيقه، يك در نفرات تعداد كه با كنندمي

 پله نظير هاييالمان داخل از يا و در راه پله، راهرو، يك عرض از كهعمود بر جريان حركت  فرضي خطي است

 .گذردمي كنترل بليت دروازه يا برقي

 عرض  واحد در مسافران عبوري جريان نرخPedestrian flow per unit width :مسافران عبوري جريان نرخ متوسط 

طرح م دقيقه در متر يا فوت اينچ، هر در نفرات تعداد برمبناي كه ،كنندمي عبور بخش  يك عرض موثرواحد  از كه

 .شودمي

 

  



 

 

 

 گرامي خواننده

 و تحقيقاتي فعاليت سااال نجاهپ از بيش گذشاات با ،كشااوربرنامه و بودجه سااازمان امور نظام فني و اجرايي 

  عمل،دستورال  معيار، ضابطه،  نامه،آيين قالب در فني، -نشريه تخصصي     عنوان شتصد  ه بر افزون خود، مطالعاتي

  واردم راستاي  در حاضر  است. ضابطه   كرده ابلاغ و تهيه ترجمه، و تاليف صورت مقاله، به و عمومي فني مشخصات  

سعه  به نيل راه تا در شده،  تهيه شده  ياد سترش  و تو شور  در علوم گ   ردهب كار به عمراني هايفعاليت بهبود و ك

 باشد.مي دستيابي قابل nezamfanni.ir اينترنتي سايت در اخير هايسال در شده منتشر شود. فهرست نشريات

 

 

  

https://sama.mporg.ir/
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 ضابطهاين 

نوان     ع حي       » ولاجلااد  بااا  طرا بط  ضاااوا

گاه  طار شاااهري و حومه    ايسااات ملاک « هاي ق

ماري م طراحي گاه  ع طار    ايسااات ها در خطوط ق

 .اي كشور استهشهري و حوم
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